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1. INTRODUCCION

Las Condicicnes actuales de la mencionada zona, en cuanto al paisajismo y urbanismo no
son las adecuadas con el entorno, ademas de generar un impacto ambiental negativo debido
a que con el paso de las personas y vehiculos sabre las vias se genera particulas de polvo
en el ambiente, precisando de tratamiento paisajista de los espacios publicos de berma y
areas verdes, entre otro mobiliario urbano.

Es par eso que el presente estudio nace como resultado de una necesidad, de dotar de una
adecuada infraestructura y equipamiento urbano, lo cual es una carencia en algunos
sectores de este distrito, el mismo que necesita ser subsanada no solo por los gobiernos
locales sino también por otros entes del estado.

Par otro lado, en este caso el ordenamiento, la capacidad y la seguridad al transito vehicular
son elementos de vital importancia, que permiten la generacién de concepciones de riesgo
minima y comodidad tanta para las usuarios y vecinos; la ausencia de las condiciones
adecuadas, afectan la imagen urbana de la cuidad, generan aversion al recorrido de la cuidad
y condiciona directamente en forma general las actividades comerciales y productivas.

Es por ello por lo que se realizara un estudio de transito en la zona de proyecto; se elaborara
el presente de manera que permita facilitar la informacién necesaria para el mejoramiento
de la infraestructuravial.

2. GENERALIDADES

La via en estudio es de suma importancia porque se trata de una arteria principal para el
centro poblada de la URB. DE SAN ANTONIO- BELLAVISTA.

E!l presente informe Técnico tiene por objetivo el Estudio de Trafico con la finalidad de crear
la infraestructura vehicular y peatonal en el terreno asignado al proyecto " MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN URBANIZACION SAN ANTONIO DISTRITO DE
BELLAVISTA DE LA PROVINCIA DE PROVINCIA CONSTITUCIONAL DEL CALLAO DEL
DEPARTAMENTO DE CALLAQO". Mediante trabajos de campo, " IN SITU ", conteos vehiculares
diferenciados por tipo de vehiculo y sentido de transito, para posteriormente calcular el IMDA,
dato la cual es muy importante para el desafio de pavimentos.

3. OBJETIVOS

El presente informe Técnico tiene por objetivo el Estudio de Trafico con la finalidad de crear
la infraestructura vehicular y peatonal en el terreno asignado al proyecto " MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN URBANIZACION SAN ANTONIO DISTRITO DE
BELLAVISTA DE LA PROVINCIA DE PROVINCIA CONSTITUCIONAL DEL CALLAO DEL
DEPARTAMENTO DE CALLAQ". Mediante trabajos de campo, " Insitu “, conteos vehiculares
diferenciados por tipo de vehiculo y sentido de transito, para posterlormente calcular el IMDA
dato la cual es muy importante para el disefic de pavimentos.
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4. UBICACION

Departamento
Provincia
Distrito

Zona
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: Callao
: Callao
: Bellavista

: Urbana

Ubicacién del Distrito de Bellavista

— I—

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCOALFARO
INGENIERO CVIL
Reg. CIP N° 65673

ESTUDIO DE TRAFICO



“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN URBANIZACION SAN ANTONIO DISTRITO DE BELLAVISTA DE
LA PROVINCIA DE PROVINCIA CONSTITUCIONAL DEL CALLAO DEL DEPARTAMENTO DE CALLAO".

MUNICIPALIDAD DISTRITAL

DB BELLAVISTA

ESTUDIO DE TRAFICO W

6 ugiuRD
JeuoloR]

BISIAR)Rg - 30y

g
&
=3
Q

SC:

[awsed 21

sppooy Q

g
s
=

3
2
&
€
-4
oy
o

6. METODOLOGIA DE TRABAJO
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La metodologia de trabajo se ha realizado en funcién de cuatro puntos basicos:

a) Recopilacién de informacién: que tiene basicamente dos fuentes:

informacion primaria, obtenida de los trabajos de campo que permite recoger la
informacion necesaria para el andlisis de la situacién actual de la via considerando la

siguiente tipologia.

CLASE DE VEHICULO DEL AFORO SNC

CLASE DE VEHICULO, CONFIGURACION DE EJES Y CARGAS ADOPTADAS

EJE DELANTERO I EJE TRASERO 1

EJE TRASERO 2

EJE TRASERO 3

1.- Automoviles, Jeep y Vagonetas

2.- Camionetas ( Hasta 2 Ton.)

3.-Minibuses

/1

4.-Microbuses (12-21Asts.)
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.- Bus Mediano (22 - 35 Asts.)

.- Bus Grande ( 36 Asts. o mas )

7.- Camion Medino gycism 6 Ton.)

8.- Camion Grande { Dos ejes.)

9.- Camion Grande ( Tres ejes)

10.- Camién semirremolque

11.- Camién con remolque

12.- Otros vehiculo (No incluye motocicletas)

+ Normas Legales, se ha identificado normatividad relacionada a la clasificacion vial y
competencias de la autoridad local.

b) Diagnéstico: a partir de la recopilaciéon realizada se procedié a definir la
problematica existente.

c) Andlisis: a partir del diagnéstico realizado se efectué el analisis en referencia a
transito actual, capacidad y niveles de servicio.

d) Resultados: en concordancia con el diagnéstico y andlisis de informacion se
determinara la recomendacién de medidas para optimizar la operatividad de la zona en
estudio en el marco de un transito seguro, fluido, ordenado y sostenible en el tiempo.
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6. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL
6.1 Descripcion de la situacion existente

La infraestructura vial de las calles internas en el 4rea del estudio se encuentra con
consolidadas con pavimentacion rigida. La zona en estudio no cuenta con sefalizaciones
horizontales ni verticales.

Se detecta la presencia de mototaxis y autos particulares. Esta condicién del pavimento
existente es un factor que afecta el servicio y funcionalidad que debe brindar las calles internas,
puesto que afecta las condiciones de seguridad de los que transitan por ella.

Panel fotogréfico

[ — PN dbetar . et ] - v i .

Fuente: Elaboracién Propia/ Trabajos de Campo: Tal como se muestra en las fotografias, la

situacién en mal estado.
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6.2 Tipologia de la Via Urbana
Seguin Norma Técnica CE.10 PAVIMENTOS URBANOS
Seguin la funcion que prestan se clasifican en:

> Vias Expresas
> Vias Arteriales
> Vias Colectoras
> Vias Locales

6.2.1 VIAS EXPRESAS

Son vias que permiten conexiones interurbanas con fluidez alta. Unen zonas de
elevada generaciéon de trafico, transportando grandes volimenes de vehiculos
livianos, con circulacién a alta velocidad y limitadas condiciones de accesibilidad.
Eventualmente, el transporte colectivo de pasajeros se hara mediante buses en
carriles segregados con paraderos en los intercambios. En su recorrido no es permitido
el estacionamiento, la descarga de mercancias ni el transito de peatones.

6.2.2 VIAS ARTERIALES

Son vias que permiten conexiones interurbanas con fluidez media, limitada
accesibilidad y relativa integracion con el uso de las areas colindantes. Son vias que
deben integrarse con el sistema de vias expresas y permitir una buena distribucion y
reparticién del trafico a las vias colectoras y locales. En su recorrido no es permitida la
descarga de mercancias. Se usan para todo tipo de transito vehicular. Eventualmente
el transporte colectivo de pasajeros se hara mediante buses en vias exclusivas 0
carriles segregados con paraderos e intercambios.

6.2.3 VIAS COLECTORAS

Son aquellas-que sirven para llevar el trénsito de las vias locales a Ias arteriales, dando
servicio tanto al transito vehicular, como acceso hacia las propiedades adyacentes. El
flujo de transito es interrumpido frecuentemente por intersecciones semaforizadas,
cuando empalman con vias arteriales y con controles simples con sefalizacion
horizontal y vertical, cuando empalman con vias locales. El estacionamiento de
vehiculos se realiza en areas adyacentes, destinadas especiaimente a este objetivo.
Se usan para todo tipo de vehiculo.

6.2.3 VIAS LOCALES

Son aquellas que tienen por objeto el acceso directo a las areas residenciales,
comerciales e industriales y circulacion dentro de ellas.

Para el proyecto “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN
URBANIZACION SAN ANTONIO DISTRITO DE BELLAVISTA DE LA PROVINCIA DE
PROVINCIA CONSTITUCIONAL DEL CALLAO DEL DEPARTAMENTO DE CALLAO”
la tipologia de via urbana se clasifica como VIAS LOCALES. aég /
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6.3 Descripcion de Vias

6.3.1 Calle Agua Marina

Via de caracter local, es una via donde circulan transporte liviano; asi mismo
es la conexién de una via de vital importancia (Av. Oscar Benavides y Av.
Guardia Chalaca) para el distrito de Bellavista, y esta interconectado con la
calle los Rubies, Los Diamantes, Brillantes y Las Amatistas.

6.3.2 Calle los Zafiros

Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Los Rubies, Diamantes, Los Brillantes y Las Amatistas.

6.3.3 Calle Las Esmeraldas
Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Los Rubies, Diamantes, Brillantes y Las Amatistas

6.3.4 Calle Los Rubies
Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Agua marina, los zafiros, Las Esmeraldas y Los topacios.

6.3.5 Calle Las Amatistas
Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Agua marina, los zafiros, Las Esmeraldas y Los topacios.

6.3.6 Calle Brillantes
Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Agua marina, los zafiros, Las Esmeraldas y Los topacios

6.3.7 Calle Diamantes
Via de caracter local donde circulan vehiculos Livianos, ademas de estar
interconectado con la calle Agua marina, los zafiros, Las Esmeraldas y Los topacios

7.0 VOLUMEN DE TRAFICO VEHICULAR DIRECCIONAL CLASIFICADO

Los estudios de volimenes de trafico se realizan siempre que se deseen conocer el numero de
vehiculos que pasan por un punto dado. Estos estudios varian desde los mas amplios en un sistema
hasta recuentos en lugares especificos como en una interseccion. Las razones para efectuar estos
recuentos son variadas como los lugares en donde se realizan. Por ejemplo, nos proporcionan
informacién de la composicién y el volumen de transito, determinacion del nimero de vehiculos que
viajan en la Zona de Estudio o a través de ella; para evaluar el indice de accidentes, nos permitira
clasificar las vias; come dates utiles para la planeacion de rutas y determinacién de los disefios
geometricos de la via , para proyectar sistemas de control de transito; para la observacion de
programas de conservacion, para hacer prioridad de construccion; para la determinacién del transito
futuro y otras aplicaciones.

/]
v,

Hay diferentes formas de obtener datos de volumen. Estos incluyen recuentos manuales a cargo de
personas que hacen conteos en forma manual y con dispositivos mecanicos los cuales cuentan y
hacen registros automaticamente.

El recuento manual es un Método para obtener los volimenes de transito a través del uso de

personas de campo conocidos como encuestadores de transito. EI método manual permite la 2
clasificacion por tipos de vehiculos y el registro de los movimientos de vuelta que se puede produc'\t[,‘.
en las intersecciones. ; ”Y
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Se trata de determinar los volumenes de aproximacién y el sentido que tiene coma destine de su
viaje, en las intersecciones a ser controladas.

7.1 Definicién de los puntos de aforo

(giros).

Para planificar el estudio, se realiza previamente una visita a la zona, para determinar el area de
influencia, los puntos de control de transito, el flujo vehicular clasificado y los movimientos existentes

Para un mejor conocimiento del Trafico Vehicular de la Via en Estudio se determiné realizar control
de Trafico Vehicular Direccional Clasificado durante 16 horas continuas, el lunes, miércoles y
sabado en tiempo y condiciones normales.

Se tendra en cuenta la clasificacion usual de los vehiculos en, autos, camioneta rural, microbus,
omnibus camiones, semi trailer y trailer.

En base a los requerimientos de informacion para el Estudios de expediente técnico se determine
controlar el flujo vehicular direccional clasificado, bajo el Sistema de Muestras Dirigidas, en las
siguientes intersecciones:

EOQ1: Calle Agua Marina
EQ2: Las Esmeraldas

Vias de vital importancia (Av. Oscar Benavides y Av Guardia Chalaca)
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Fuente: Elaboracién Propia/Google Maps
7.1. Trabajo de Campo

El trabajo de campo para determinar el volumen y clasificacién vehicular en el area del Proyecto se

ejecutd en dos (02) Estaciones de conteo el lunes 03-04-2023, miércoles 05-04-2023 y el sabado
08-04-2023. Los Aforos se efectuaron en dias tipicos de condiciones normales de la semana.El
conteo y clasificaciéon vehicular se efectud, por sentido de transito, cada dia, los horarios para la
toma de informacion son:

»  Tumo Mariana: de 6:00 a.m. a 12:00 p.m. P A v A S
»  Tumo Tarde: de 12:00 p.m. a 18:00 p.m. ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCO ALFARD
> Tumo Noche: de 18:00 p.m. a 22:00 p.m. INGENIERO CVIL
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La clasificacion o tipologia vehicular que se ha identificado en la zona en evaluacién corresponde
a: autos livianos y motorizados (motocar y lineal).

El resumen de la informacién obtenida en el aforo de campo por interseccion y el resumen del
volumen vehicular hara punta se muestra en los anexos. Contiene los resultados de los volimenes
horarios del aforo de dieciséis (16) horas donde se cuantifica la demanda del transito vehicular y
peatonal que pasa por una seccién transversal de una via, durante un periodo de 15 minutes.

Los datos fueron procesados para las horas de flujo méaxima, tanto en la mafiana como en la tarde
y en la noche, hora valle y ademas del total de las 16 horas de control. Los resultados se presentan
en flujogramas de trafico, expresados en unidades equivalentes a vehiculos de paseo - autos (UCP).
El tiempo total de proceso de encuesta ha sido especificado cada 15 minutos, para su mayor
precision de las horas punta.

Para el calculo en UCP se utilizaron los siguientes factores de equivalencia:

TIPO DE VEHICULOS FACTOR DE EQUIVALENCIA
Auto o camioneta 1.00
Camioneta rural o combi 1.25
Microbus 2.00
Omnibus 3.00
Camion 2.50
Articulados 4.00
Moto taxis 0.75

Es necesario mencionar que tales resultados representan los flujos vehiculares de horas de control
de dos dias tipicos, particulares de la semana como es un lunes y un miércoles y ademas de un dia
tipico de fin de semana, como es el sabado.

7.2. Presentacion y andlisis de los resultados

El procesamiento, la tabulacion y su presentacion de los resultados para cada uno de los controles
efectuados es de la forma mas didactica, de facil interpretacion coma son: los graficos, y cuadros.

Determinacion de las horas punta (HP)

Es importante conocer los periodos de maxima demanda vehicular que se pueden presentar
durante un dia en particular, a efectos de establecer controles de transito y evitar la indeseable
congestién vehicular.

Flujo Vehicular Direccional Clasificado

Para el andlisis se ha considerado la hara punta de mayor trafico vehicular de los dias controlados.
Es necesario resaltar que las mayores horas punta de las intersecciones controladas, ha resultado
los dias particulares, en el turno de la manana.

El tréfico vehicular durante los dias de la semana no es igual, siempre hay una variacion, el
movimiento es dinamico y varian de acuerdo con las necesidades y deseos de viajes, pero las/
tendencias a su mayor utilizacion de las vias en uso se mantienen. ﬂ/ (L

Para la ESTACION E1: ALEJANDRQ MARCO ANTONIO CHALCC ALFARO
INGENIERO CIVIL
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A continuacién, se presentan los datos promedios de las estaciones.
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Grafico N° 01 — Trafico Promedio Diario acceso, Calle Agua Marina.
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Para la ESTACION E2: ,
Grafico N° 02— Trafico Promedio Diario acceso, Calle Las Esmeraldas \\?L
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7.4, Calculo del indice Medio Diario Anual (IMDA)

El indice Medio Diario Anual de Transito (IMDA) representa el promedio aritmético de los volimenes
diarios para todos los dias del afio previsible o existente en una seccién dada de la via.

El indice Media Diaria Anual (IMDA) se determina con las siguientes relaciones:

IMD, = FCxIMD,

Donde:

IMDs : Volumen clasificado promedio de la semana
FC : Factor de correccion estacional

IMDa : indice Medio Diario Anual

indice Medio Diario Semanal (IMDS)

El volumen clasificado promedia de la semana a indice Medio Diario Semanal (IMDS), se obtiene a
partir del volumen diario registrada en el canteo vehicular.

+ Cuando el conteo abarca una semana (siete dias}, el IMO se calculara mediante un promedio
simple de los volimenes contados.

» Cuando el conteo abarca solo algunos dias de la semana, el IMO se calcularg aplicando la
siguiente formula:

IMDg = [(z 5VI+ Vs + Vd) /7]

Donde:

IMDs : Volumen clasificado promedio de la semana

Vi : Volumen clasificado dia laboral

vnl : Volumen clasificado de dias no laborables (sabado (Vs), domingo (Vd))
El calculo del VI viene dado por el promedio de los dias laborables.

Ademas, se debe mencionar que, segln informacién de conteos realizados en la ciudad de Lima
Metropolitana, para jornadas de 24 horas, se ha encontrado que el flujo vehicular entre las 06:00
a.m. y las 22:00 p.m. representa aproximadamente el 90% del flujo de las 24 horas del dia.

En este case, se realizo6 el conteo vehicular en un periodo de 16 horas continuas (de 06 :00 a.m. a
22:00 p.m.), por tanto, para obtener el flujo de 24 horas pasamos a realizar lo siguiente:

Flujo 8 horas noche restante = Flujo 16 Horas * 0.1/ 0.9 C
Flujo 24 Horas= Flujo 16 Horas + Flujo 16 Heras* 0.1/0.9 /?4:{&\
/’! i"’---ll:z‘-'z’:lllllllllllll
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PARA LA ESTACION E01: CALLE AGUA MARINA

Tabla N° 1: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo EO1 - 16 Horas de Conteo

"Hr et AR AR e i o ea s peot LUNES 03/04/2023 SrasBa f iy 05 S PR e I s ot i M ysiaiesl
N° PERIODO MOTOTAX] | AUTOS [ C. RURAL MICRO | OMNIBUS | CAMION TOTAL HORA
1 6:00 — 7:00 33 36 0 0 0 0 69 PUNTA
2 7:.00 — 8:00 32 35 0 0 0 0 67 PUNTA
3 8:00 - 9.00 31 30 0 0 ] 0 61 VALLE
4 | 9:00—10:00 25 25 0 0 0 0 50 VALLE
5 | 10:00—11:00 26 18 0 0 0 0 44 VALLE
6 | 11:00-12:00 18 17 0 0 0 0 35 VALLE
7 | 12:00-13:00 22 25 0 0 0 0 47 PUNTA
8 | 13:00—14:00 26 23 0 0 0 0 49 PUNTA
9 | 14:00 - 15:00 19 33 0 0 0 0 52 VALLE
10| 1500 — 16:00 21 30 0 0 0 0 51 VALLE
111 ] 16:00-17:00 19 28 0 0 0 0 47 VALLE
12| 17:00 — 18:00 21 31 0 0 0 0 52 VALLE
13| 18:00 — 19:00 28 26 0 0 0 0 54 PUNTA
14| 19:00 — 20:00 26 24 0 0 0 0 50 PUNTA
15| 20:00- 21:00 32 31 0 0 0 0 63 VALLE
16 | 21:00 — 22:00 33 26 0 0 0 0 59 VALLE
R 412 438 0 0 0 0 850
UCP/ TIPO VEH. 136 438 0 0 0 0 574
08 HORAS NOCHE
RESTANTE (10%) 14 44 0 0 0 0 57
TOTAL VEH 24
HORAS (100%) 426 482 0 0 0 0 907
[ 46.90% 53.10% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100.00%
Tabla N° 2: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo E01 — 16 Horas de Conteo
3 T N i A SRS R BN T SR N Sees MIERCOL ES' 05/04/2023 TSy S Eui ) P)ESia SR Lo 1 PR 2 I I LIETH
N° | PERIODO MOTOTAXI AUTOS |C.RURAL | MICRO OMNIBUS CAMION TOTAL HORA
1 6.00 — 7:00 33 26 0 0 0 0 59 | PUNTA
2 | 7:.00-8:00 28 25 0 0 0 0 53 PUNTA
3 | 800-9.00 30 26 0 0 0 0 56 VALLE
4 | 9:00~10:00 28 27 0 0 0 0 55 VALLE
5 1 10:00—11:00 26 15 0 0 0 0 4 VALLE
6 | 11:00— 12:00 24 26 0 0 0 0 50 VALLE
7 | 12:00 - 13:00 22 21 0 0 0 0 43 PUNTA
8 | 13:00 - 14:00 23 23 0 0 0 0 46 PUNTA
9 | 14:00 - 15:00 23 30 0 0 0 0 53 VALLE
10 | 15:00 — 16:00 21 26 0 0 0 0 47 VALLE
11 | 16:00— 17:00 20 27 0 0 0 0 47 VALLE
12 | 17:00 — 18:00 15 29 0 0 0 0 44 VALLE
13 | 18:00 - 19:00 16 26 0 0 0 0 42 PUNTA
14 | 19:00 — 20:00 15 24 0 0 0 0 39 PUNTA
15 | 20:00- 21:00 15 19 0 0 0 0 34 VALLE
16 | 21:00 — 22:00 12 22 0 0 0 0 34 VALLE
16 HORAS DIA
(90%) 351 392 0 0 0 0 743
UCP/ TIPO VEH. 116 302 0 0 0 0 508
08 HORAS NOCHE
RESTANTE (10%) 12 39 0 0 0 B 5
TOTAL VEH 24
HORAS (100%) 363 431 0 0 0 0 794
| 45.68% 54.32% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
'y ( ".'.|.|u||llllll|l
aysssnrgaeasepbeninets
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Tabla N° 3: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo EO1 — 16 Horas de Conteo

SO TS TGy i T AT A a1 S ABADQ 0804/ 2023 ancon v gl T TR U VI T T I A e K =
N°] PERIODO MOTOTAXI | AUTOS |C.RURAL| MICRO | OMNIBUS | CAMION TOTAL HORA
1] 600-7:00 22 25 0o | o 0 0 a7 PUNTA
2| 7.00-800 26 22 0 0 0 0 8 PUNTA
3| 8.00-9.00 21 26 0 0 0 0 47 VALLE
4| 9:00-10:00 16 22 0 0 0 0 38 VALLE
5] 10:00- 11:00 15 20 0 0 0 0 35 VALLE
6 | 11.00 - 12:00 12 21 0 0 0 0 33 VALLE
7 | 12:00 - 13:00 15 26 0 0 0 0 a1 PUNTA
8 | 13.00 - 14:00 10 24 0 0 0 0 34 BUNTA
9 | 14:00 - 15:00 15 20. 0 0 0 0 35 VALLE
10| 15.00 - 16:00 16 27 0 0 0 0 43 VALLE
11| 16:00 - 17:00 12 26 0 0 0 0 38 VALLE
12| 17:00- 18:00 19 23 0 0 0 0 a2 VALLE
13| 18:00- 19:00 20 22 0 0 0 0 a2 PUNTA
14| 19:00 - 20:00 22 20 0 0 0 0 a2 PUNTA
15 20:00- 21:00 25 22 0 0 0 0 a7 VALLE
16| 21:00 - 22:00 20 16 0 0 0 0 36 VALLE
2:052?"“3 S 286 362 0 0 0 0 648
UCP/ TIPO VEH, 54 362 0 0 0 0 456
08 HORAS NOCHE
RESTANTE (10%) 9 36 0 0 0 0 46
TOTAL, VEH 24
HORAS (100%) 295 398 0 0 0 0 694
42.59% 57.41% | 0.00% | 0.00% 0.00% 0.00% 100.00%

PARA LA ESTACION E02: CALLE LAS ESMERALDAS

Tabla N° 4: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo E02 — 16 Horas de Conteo

4 ‘Lll ,_;niruv)

B
oal

N° | PERIODO | MOTOTAXI | AUTOS |C.RURAL | MICRO | OMNIBUS | CAMION | TOTAL HORA
1 | 6:00-7:00 28 36 0 0 0 0 64 PUNTA
2 | 7.00-8:00 32 35 0 0 0 0 67 PUNTA
3 | 8:00-9.00 31 20 0 0 0 0 51 VALLE
4 | 9:00-10:00 25 25 0 0 0 0 50 VALLE
5 | 10:00-11.00 26 17 0 0 0 0 43 VALLE
6 | 11:00 - 12:00 18 17 0 0 0 0 35 VALLE
7 | 12:00 - 13:00 2 24 0 0 0 0 46 PUNTA
8 | 13:00 - 14:00 26 23 0 0 0 0 49 PUNTA
3 | 14:00 - 15:00 19 34 0 0 0 0 53 VALLE
10 | 15:00 - 16:00 18 30 0 0 0 0 48 VALLE
11 | 16:00 < 17:00 19 28 0 0 0 0 47 VALLE
12 | 17:00 - 18:00 21 31 0 0 0 0 52 VALLE
13 | 18:00 - 19:00 28 25 0 0 0 0 53 PUNTA
14 | 19:00 - 20.00 26 24 0 0 0 0 50 PUNTA
15 | 20:00- 21:00 32 27 0 0 0 0 59 VALLE
16 | 21:00 - 22-00 28 26 0 0 0 0 54 VALLE

16 HORAS DIA (90%) 399 422 0 0 0 0 821

UCP/ TIPO VEH. 132 422 0 0 0 0 554

08 HORAS NOCHE

RESTANTE (10%) 13 42 0 0 0 0 55

TOTAL VEH 24

e s 412 464 0 0 0 0 876 'I

47.03% 52.97% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% | 100.00% |
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Tabla N° 5: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo £02 - 16 Horas de Conteo

<8

N° PERIODO MOTOTAXI | AUTOS | C.RURAL MICRO | OMNIBUS | CAMION TOTAL HORA
1 6:00 - 7:00 33 26 0 0 0 0 59 PUNTA
2 7:00 - 8:00 28 22 0 0 0 0 50 PUNTA
3 8:00 - 9.00 30 26 0 0 0 0 56 VALLE
4 9:00 - 10:00 28 27 0 0 0 0 55 VALLE
5 | 10:00 - 11:00 26 15 0 0 0 0 41 VALLE
6 | 11:00-12:00 27 26 0 0 0 0 53 VALLE
7 | 12:00-13:00 22 21 0 0 0 0 43 PUNTA
8 | 13:00-14:00 23 22 0 0 0 0 45 PUNTA
9 | 14:00-15:00 23 30 0 0 0 0 53 VALLE
10 | 15:00 - 16:00 19 26 0 0 0 0 45 VALLE
11| 16:00-17:00 20 28 0 0 0 0 43 VALLE
12 | 17:00 - 18:00 15 31 0 0 0 0 46 VALLE
13 | 18:00 - 19:00 16 21 0 0 0 0 37 PUNTA
14 | 19:00 - 20:00 12 27 0 0 0 0 39 PUNTA
156 | 20:00- 21:00 15 19 0 0 0 0 34 VALLE
16 | 21:00 - 22:00 7 22 0 0 0 0 29 VALLE
16 HORAS DIA (90%) 344 389 0 0 0 0 733
UCP/ TIPO VEH. 114 389 0 0 0 0 503
08 HORAS NOCHE
RESTANTE (10%) " 39 0 0 . 0 50
TOTAL VEH 24
HORAS (100%) 355 428 0 0 0 0 783
[ 45.37% 54.63% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100.00%
Tabla N° 6: Flujo Vehicular por Tipo de Vehiculo E02 — 16 Horas de Conteo
SABADO 08/04/2023
N° | PERIODO | MOTOTAXI | AUTOS |C.RURAL | MICRO | OMNIBUS | CAMION TOTAL HORA
1 6:00 - 7:00 22 23 0 0 0 0 45 PUNTA
2 7:00 - 8:00 26 22 0 0 0 0 48 PUNTA
3 8:00 - 9.00 22 26 0 a 0 0 43 VALLE
4 | 9:00-10:00 14 22 0 0 0 0 36 VALLE
5 ]10:00-11:00 15 20 0 a 0 0 35 VALLE
6 | 11:00 - 12:00 12 21 0 0 0 0 33 VALLE
7 | 12:00 - 13:00 15 22 0 o 0 0 37 PUNTA
8 [ 13:00 - 14:00 16 24 0 0 0 0 40 PUNTA
9 | 14:00 - 15:00 15 20 0 a 0 0 35 VALLE
10. | 15:00 - 16:00 17 27 0 0 0 0 44 VALLE
11 | 16:00 - 17:00 14 25 0 0 0 0 39 VALLE
12 | 17:00 - 18:00 19 23 0 0 0 0 42 VALLE
13 | 18:00 - 19:00 14 22 0 0 0 0 36 PUNTA
14 | 19:00 - 20:00 22 15 0 0 0 0 37 PUNTA
15 | 20:00- 21:00 25 22 0 0 0 0 47 VALLE
16| 21:00 - 22:00 18 17 0 0 0 0 35 VALLE
16 HORAS DIA
(90%) 286 351 0 0 0 0 637
UCP/ TIPO VEH. 94 351 0 0 0 0 445
08 HORAS NOCHE
RESTANTE (10%) 9 35 g 0 0 . 45
TOTAL VEH 24
HORAS (100%) 295 386 0 0 0 0 682
43.35% 56.65% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 100.00%
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Factor de Correccién (FC)

Los factores de correccion estacional son valores que tienen la finalidad de eliminar las variaciones
del comportamiento del transito a lo largo de un afio, incluye todo tipo de eventos como fiestas
nacionales, épocas escolares y en general eventos que todos los afios son realizados
peri6dicamente y que tienen caracter anual.

Los factores de correccion estacional se calculan tomando en cuenta una serie histérica anual
completa de los ultimas diez arios, y para este estudio es conveniente tomar en cuenta los arios
inmediatos, del que se tiene informacién completa y detallada a través de los Peajes de la red vial
nacional.

Como no es posible recolectar dates continuamente todos los dias del ario en todas las estaciones
de conteo, se deben recolectarse dates de muestra de clasificados en la red vial y estimar los
volimenes anuales de transito a partir de los conteos periddicos. Esto incluye la definicion del
tamafio de minimo de muestra (nimero de estaciones de conteo) para un nivel requerido de
exactitud y la determinacion de los factores de expansién diarios, mensuales, estacionales o todos
para toda la red vial.

‘Los factores de correccion estacional (o también conocidos como factores de expansion), que se
usan para ajustar los conteos periddicos se determinan ya sea a partir de las estaciones de conteo
continue o de las estaciones de conteo de control come los Peajes.

Dado que el flujo vehicular se ha realizado en una muestra de un periodo de una semana y
requiriéndose estimar el comportamiento anualizado del transito, para determinar el IMDA, resulta
necesario usar factores de correccion que permitan expandir el volumen de esa muestra al
universe anual.

Asimismo, para terminar con el caiculo del indice Medio Diario Anual se multiplica el promedio
diario por un factor de correccién de una estacién de conteo cercana que tenga informacion
mensual de los doce meses del ario, se utiliza el volumen vehicular obtenido en las estaciones de
peaje préximas, por eso se ha escogido el peaje de Ramiro Priale.

Tabla N° 7: Factores de correccién Promedio para Vehiculos Ligeros y Pesados (2010-2016)

r
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Factores de correccién de vehiculos ligeros por unidad de pedgje

FORMATO N° 1.1

ESTUDIO DE TRAFICO

- Promedio (2010-2016) A
Enero | Febrero || Marza || Abril Maye | Junio | Julio | Agosto | Setiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre Total
Peaje Ligeros | Ligeros | Ligeros | Ligeros | Ligeros | Ligeros | Ligeros  Ligeros . Ligeros | Ligeros | Ligeros Ligeros Ligeros
FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC FC HE FC
AGUAS
CALIENTES 0.9394 [ 0.8663| 1.1161| 1.0973 | 1.1684 | 1.1945 | 0.9458 | 0.8773 0.9386 | 1.0294 1.0292 0.9845 1.0000
AGUAS CLARAS 1.0204 | 1.0668 | 1.1013 | 1.0449 | 0.9979 | 0.9863 | 0.8917 | 0.9168 1.0069 | 1.0155 1.0712 0.8127 1.0000
AMBO 0.7822 | 0.8431| 0.8697 | 0.7549 | 0.7755 | 0.7823 | 0.7479 | 0.9820 1.0329 | 0.9842 0.9966| 0.8835) 1.0000
ATICO 0.8849 | 0.7376 | 1.0576 | 1.0168 | 1.1538 | 1.1764 | 0.9711 | 0.9893 1.0821 | 1.0845 1.1559 0.3021 1.0000
AYAVIRI 0.9913 | 0.9287 | 1.0870 | 1.0730 | 1.1003 | 1.0878 | 0.9449 | 0.9108 0.9242 | 1.0455 1.0348 0.9733 1.0000
CAMANA 0.5935 | 0.4934 | 1.0509 | 1.2563 | 1.3886 | 1.3961 | 1.2549 | 1.2278 1.3076 | 1.2658 1.2303 0.8494 1.0000
CANCAS 0.8722 | 0.8703 | 1.0694 | 1.1121| 1.1631 | 1.2130 | 0.9722 | 0.9150 1.0516 | 1.0161 1.0259 0.8914 1.0000
CARACOTO 1.0576 | 0.9886 | 1.0999 | 1.0550 | 1.0578 | 1.0471| 0.9900 | 0.8677 0.9953 | 0.9895 1.0077 0.7648 1.0000
CASARACRA 11441 | 1.1924| 1.2529| 0.9991 | 0.9240 | 1.0245 | 0.8401 | 0.8801 1.0508 | 0.9739 1.1465 0.8656 1.0000
CATAC 1.0992 | 1.0589 | 1.3534 | 1.0405| 1.0772| 1.0762 | 0.8316 | 0.8717 0.9632 | 09514 1.1169 0.9747 1.0000
CCASACANCHA 1.0321| 1.0692| 1.1050 | 1.0611| 1.0719 | 1.0565 | 0.9517 | 0.9133 0.8930 | 0.9959 0.9734 0.7789 1.0000
CHACAPAMPA 1.0342 | 0.9781| 0.9986 | 1.0653 | 1.0693 | 1.2488 | 1.0419 ] 0.9217 0.9818 | 0.9211 1.0968 0.9676 1.0000
0N S 0N 1.1804 | 1.2304 | 1.2157 | 1.0487 | 1.0103 | 1.0467 | 0.7867 | 0.8314 1.0145 | 0.9547 1.0196 0.9379 1.0000
CHICAMA 0.9891 | 0.9536 | 1.0369| 1.0347 | 1.0520 | 1.0477 | 0.9368 | 0.9915 1.0553 | 1.0166 1.0421 0.7493 1.0000
|| CHILCA 0.6041| 0.5736| 0.7824 | 1.0624 | 1.5470 | 1.6110 | 1.3032 | 1.4238 1.5046 | 1.2451 1.1887 0.6261 1.0000
CHULLQUI 1.0428 | 1.0728 | 1.0509 | 1.0163 [ 1.0500 | 0.9407 | 0.9832 | 0.9316 0.9315| 0.9207 1.2832 0.8829 1.0000
P ERVIOR R 1.0210 | 1.0629 | 1.1565 | 1.1355) 1.0650 | 1.0374 | 0.9771 0.9150 0.9843 | 0.9479 0.9145 0.7502 1.0000
o [C[s\nRn]nllen 0.9338 | 0.9146 | 1.1930| 1.0736 | 1.0024 | 1.0271 | 0.9071 | 0.9185 1.0902 | 0.8660 1.0664 0.6549 1.0000
) _CORCONA 11416 | 1.1681 | 1.2623 | 1.0206 | 0.9748 | 1.0336 | 0.7786 | 0.8795 1.0065 | 0.9892 1.1933 0.8888 1.0000
PO POHER GO 0.9033 | 0.8846 | 1.0933| 1.0974 | 1.1592 | 1.1950 | 0.8640 | 0.9864 1.1644 | 0.9986 1.0861 0.6673 1.0000
! CUCUL 0.9988 | 1.0350 | 1.1242 | 1.1174 | 1.1070 | 0.9545| 0.9574 | 0.9186 0.9449 | 0.9671 0.9672 1.0218 1.0000
DESVIO OLMOS 0.9736 | 1.0105] 1.1312| 1.1600 | 1.1451 | 1.0896 | 0.9427 | 0.8716 0.9919 | 0.9562 1.0093 0.7176 1.0000
_DESVIO TALARA 0.8889 | 0.8761 | 1.0496 | 1.0840 | 1.1438 | 1.1754 | 0.9465| 0.9935 1.1153 | 1.0280 1.0362 0.8201 1.0000
EL FISCAL 0.8940 | 0.8401 | 1.0559 | 1.0613 [ 1.0717 ] 1.1269 | 1.0109 | 0.9938 1.0838 | 1.0772 1.0791 0.8290 1.0000
EL PARAISO 0.9205| 0.9105( 1.0517| 0.9857 | 1.1149| 1.1469 | 0.9012 | 0.9733 1.1060 | 1.0310 1.0929 0.753:1 1.0000
FORTALEZA 0.9181| 0.8373[ 1.0150| 1.0162 | 1.1492| 1.1835| 0.8765| 1.0108 1.1687 | 1.0754 1.1540 0.6525 1.0000
(eSSl OMN  0.8954 | 0.9256 | 0.8519 | 0.7865 | 1.1504 | 0.9951 | 0.8705 | 0.9487 0.9945| 0.9710 1.1529 0.8270 1.0000
HUARMEY 0.90351 0.9244 | 1.1291| 1.1310| 1.2668 | 1.1960 | 0.8634 | 0.9658 1.1330 | 1.0542 1.1438 0.6719 1.0000
ICA 0.8952 | 0.8816| 1.0171 ] 1.0174 | .1.1066 | 1.1329 [ 0.9323 | 0.9830 1.0531| 0.9755 1.1795 0.8886 1.0000
ILAVE 1.0094 | 0.9590 | 0.9766 | 1.0121 | 1.1366 | 1.1846 | 0.9693 | 0.7789 1.0459 | 1.0628 1.1372 0.9867 1.0000
L0 0.8298 | 0.8229 | 1.0127 | 1.0787 | 1.0722 | 1.1206 | 1.1008 | 1.0550 0.9804 | 1.0440 1.0342 0.8332 1.0000
JAHUAY - 1
CHPIlItIJCHA 0.8933 | 0.8732| 1.0316 | 0.9075| 1.1200 | 1.1826 | 0.9369 | 0.9922 1.1421| 1.0329 1.0528 0.4477 1.0000
LOMA LARGA
BAJA 1.0542 | 1.2728 | 1.3705 | 1.2397 | 11376 | 1.0325 | 0.8263 | 0.9065 0.9251 | 0.8919 0.8810 0.7535 1.0000
LUNAHUANA 1.0078 | 1.0300 | 1.0448| 0.9515| 1.0102 | 1.1445| 0.8265 | 0.9416 1.1121] 0.9751 1.0782 1.0732 1.0000
MACUSANI 1.0451 | 1.0018 | 1.0480 | 1.0861] 1.1085| 1.1300 | 0.9928 | 0.9432 1.0228 | 0.9617 1.0240 0.7588 1.0000
MARCONA 0.9662 | 0.8961 | 0.9852| 1.0088 | 1.0983 | 1.0530 | 1.0341) 1.0196 1.0333 | 1.0271 1.0027 0.7889 1.0000
MATARANI 04710 | 0.3895| 0.9813 | 1.5079 | 1.7155 | 1.6697 | 1.6168 | 1.5740 1.5939 | 1.4242 1.3091 0.7821 1.0000
MENOCUCHO 0.9317 | 1.0027 | 1.0511 | 1.0791 | 1.0349 | 1.0573 | 0.9502 | 0.9064 1.0854 | 0.8523 0.7838 0.5208 1.0000
MOCCE 1.0278 | 0.9771| 1.0470 | 1.0650 | 1.0408 | 0.9962 | 0.9898 | 0.9054 1.0213 | 1.0118 1.0013 0.6605 1.0000
MONTALYO 0.9048 | 0.8791| 1.0475| 1.0354 | 1.0354 | 1.1059 | 1.0488 | 1.0071 1.0540 | 1.0687 1.0353 0.8310 1.0000
MORROPE 0.9513 | 0.9141] 1.0811| 11244 | 1.1424 | 1.1751 | 0.8926 | 0.9687 1.0920 [ 0.9715 1.0545 0.6746 1.0000
MOYOBAMBA 1.0850 | 1.0698 | 1.0813 | 1.0651 | 1.0168 | 0.9738 | 0.9435 | 0.9373 0.9761 | 0.9702 0.9891 0.8038 1.0000
NAZCA 0.9661 | 0.9054 [ 1.0447 | 1.0579 | 1.0734 | 1.0837 | 0.9221 | 0.9299 1.0191| 1.0129 1.0678 1.02374 ) 1.0000
PACANGUILLA 0.9367 | 0.9280 [ 1.0694 | 1.0717 | 1.1095| 1.1596 | 0.9319 | 0.9569 1.1054 | 1.0141 1.0390 o.ﬁaaé 17 1.0000
PACRA 1.0292 | 1.0010 | 1.0522 | 0.9639 | 1.1074 | 1.0791 | 0.8941 | 0.9429 1.0130 | 0.9989 1.0593 | | / 1.0000
"ouluu-:?an luu%nuuuu,-ynul
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PAITA 0.8338 | 0.8399 | 0.9955| 1.0884 | 1.1366 | 1.1292 | 1.0983 | 1.0805 1.0034 | 1.0469 1.0315 0.7241 1.0000
ANV SRRGE  1.0470 | 0.8406 | 1.0891 | 1.0786 | 1.1541 | 1.1507 | 0.9423 | 0.7893 1.0577 | 1.0224 1.0477 0.8316 1.0000
PAMPA GALERA 0.9682 | 1.0250 | 1.1275| 1.1108 | 1.0497 | 1.0842 | 0.8216 | 0.7799 1.0486 | 1.0741 1.1328 0.8288 1.0000
PAMPAMARCA 0.9676 | 0.9879| 1.0838 | 1.0298 | 1.1080 | 1.0882 | 0.8872 | 0.8048 0.8396 | 0.9118 0.9069 0.8363 1.0000
PATAHUAS! 1.0587 | 0.9424 | 1.1593 | 1.0874 | 1.1075 | 1.1136 | 0.9016 | 0.7985 1.0365 | 0.9748 1.0193 0.8250 . 1.0000
PEDRO RUIZ 0.9743 | 1.0357 | 1.1043 | 1.1210| 1.1162 | 1.0422 | 0.9404 | 0.9088 0.9643 | 0.9746 1.0028 0.7673 1.0000
PICHIRHUA 1.0429 | 1.1004 | 1.1389 | 1.0572 | 1.0324 | 1.0052 | 0.9096 | 0.8779 0.9784 | 0.9987 1.0072 0.7769 1.0000
PIURA SULLANA 11032 | 1.0808 | 1.1780 | 1.0977 | 1.0536 | 1.0475 | 0.9646 | 0.9472 0.9953 | 0.9479 0.9443 0.7354 1.0000
PLANCHON 1.0622 | 1.0822 | 1.0719 | 1.0640 | 1.0586 | 1.0147 | 0.9340 | 0.9113 0.9516 | 0.9578 1.0475 0.7584 1.0000
POMAHUACA 0.9923 | 0.9975| 1.1424 | 1.1909 | 1.1430 | 1.0907 | 0.9262 | 0.8476 0.9921 ] 0.9880 1.0076 0.7033 1.0000
PONGO 1.0334 | 1.0848 | 1.0606 | 1.0886 | 1.0567 | 1.0028 | 0.9826 | 0.9141 0.9728 | 0.9669 0.9699 0.8065 1.0000
(exdeRiizviolplel  0.9235 | 0.8502 | 1.0219 | 1.0682 | 1.1022 | 1.0689 | 1.0385 | 1.0403 1.1089 | 1.0396 1.0052 0.8472 1.0000
RENIENEEYLNY  0.9849 | 0.8010 1.1299 | 1.2158 | 1.4581 | 1.4051 | 0.8099 | 0.5874 11694 | 1.0552 1.2693 1.0738 1.0000
QUIULLA 1.1371| 11635 1.2501 | 1.0385| 1.0168 | 1.0572 | 0.8120 | 0.8670 0.9850 | 0.9894 1.1196 0.8197 1.0000
RUMICHACA 1.0728 | 0.9436 | 1.0297 | 0.8578 | 1.2202 | 1.1942 | 0.8757 | 0.8975 1.0348 | 1.0713 1.1703 0.9911 1.0000
SAN ANTON 1.1261 1.0559 | 0.9635 1.0337 0.8809 1.0000
SAN GABAN 1.0500 | 0.9816 | 1.0785) 1.0904 | 1.1222 | 1.0984 | 0.9730 | 0.9088 0.9405 | 0.9236 09675 0.8185 1.0000
SAN LORENZO 0.9766 | 1.0535| 1.1195] 1.1258 | 1.1044 | 1.0287 | 0.8775 | 0.9294 0.9572 | 0.9531 1.0553 0.7550 1.0000
SANTALUCIA 1.0119 | 0.8481 | 1.1341 | 1.1083| 1.1142 | 1.1636 | 0.9390 | 0.7603 1.0670 | 1.0127 1.0654 0.8428 1.0000

SAYLLA 0| 1.0247 | 0.9848 | 1.1232 | 1.0935| 1.0634 | 1.0650 | 0.9819 | 0.9125 0.9189 | 0.9852 0.9876 0.9300 1.0000
SERPENTIN DE
. PASAMAYO 1.0952 | 1.0572 | 1.0806 | 1.0634 | 1.0649 | 1.0634 | 0.9685 | 0.8150 1.0387 | 1.0592 1.0482 0.9383 1.0000

SICUYANI 1.0307 | 0.8251| 1.0268 | 1.0855| 1.1303 | 1.1529 | 0.9101 ] 0.7631 1.0878 | 1.0585 1.1855 1.0308 1.0000
SOCOS 1.2201 | 0.9974 | 0.9997 | 0.8936 | 1.0904 | 1.0721 | 0.9417 | 0.9564 1.0115 | 1.0043 10205 0.9394 1.0000
|| TAMBOGRANDE 09319 | 0.9595 | 1.0447 | 1.1058 | 1.0969 | 1.0611 | 1.0462 | 1.0492 1.0252 | 0.8999 0.9612| 0.8933 1.0000
|| TOMASIRI 0.9857 | 0.9170{ 1.0642 | 1.0853 | 1.1028 | 1.0928 | 1.0370 | 0.9984 0.9003 | 1.0377 1.0434] 0.7758 1.0000

JUNAN 1.0782 | 1.0585| 1.1034 | 1.0103 | 1.0405 | 1.0399 | 0.8655 | 0.8521 0.9794 | 0.9803 1.1159 0.9908 1.0000
UNION
PROGRESO 1.0447 | 1.0363 | 1.0948 | 1.0397 | 1.0254 | 1.0172 | 0.9599 | 0.9337 0.9674 | 1.0156 1.0481 0.7614 1.0000
UTCUBAMBA 1.2615| 1.0304 | 1.0861 | 1.0957 | 1.0591 | 1.0235 | 0.9403 | 0.8986 0.9387 | 0.9666 0.9829 0.7404 1.0000
VARIANTE DE
PASAMAYO 0.9446 | 0.9314 | 1.0413 | 0.9953 | 1.0835 | 1.1120 ) 0.9454 | 0.9962 1.0777 | 0.9899 1.0378 07725 1.0000
VARIANTE DE
UCHUMAYO 0.7271| 06706 | 1.0249 | 1.1471[ 1.1965] 1.1952 | 1.1283 | 1.0842 1.1307 | 1.1467 1.1340 0.8249 1.0000

VESIQUE 0.8541| 0.8934 | 1.0456 | 1.0853 | 1.1403 | 1.1558 | 1.0155 | 1.0827 1.1187 | 1.0027 1.0222 |  0.6992 1.0000
VIRU 1.0216 | 0.9810| 1.0936 | 1.0639) 1.1199 | 1.1221 | 0.9508 | 1.0231 1.0946 | 0.9628 0.9888| 06731 1.0000
YAUCA 0.8963 | 0.8050 | 1.0503 | 1.0220 | 1.1199 | 1.1231] 0.9580 | 0.9940 1.0611 ] 1.0581 11286 | 0.9101 1.0000

Informacién al 2017. " s *H :

Nota: Los valores presentados, son susceptibles a ser actualizados periédicamente por la OPMI-MTC, sin incurrir en actualizacion de la
Ficha Técnica Estandar.

Factores de comreccidn de vehiculos pesados por unidad de pedje - Promedio (2010-2016)

Enero | Febrero Marzo | Abril Mavo  Junio Julio | Agosto | Setiembre  Octubre  Noviembre Diciembre = Total

Pegje Pesados  Pesados Pesados @ Pesados Pesados Pesados Pesados @ Pesados = Pesados | Pesados = Pesados Pesados Pesados

FC FC FC FC FC FC G FC FC FC FC FC FC
AGUAS
CALIENTES | 0.9434 0.9429 0.9922 1.0000

AGUAS CLARAS 1.0497 | 1.0164 | 09941 | 1.0038| 09878 0.9823 | 0.9940| 0.9597 0.9819 | 1.0086 1.0042 0.8920 1.0000
AMBO 0.7967 | 0.7869| 0.8193| 0.7762| 0.7945| 0.7905| 0.7890 | 1.0495 1.0086 | 0.9572 0.9482 | 0.9447 1.0000
ATICO 1.0402 | 0.9961 | 1.0326| 1.0478| 1.0392| 1.0365| 1.0288 | 0.9862 0.9828 | 0.9573 0.9313 0.9458 1.0000
AYAVIRI 1.0377 | 1.0057 | 1.0835| 1.0533| 1.0511| 1.0319| 0.9884 | 0.9505 0.9335| 0.9456 0.9485 0,9933 1.0000
CAMANA 09370 | 0.8802| 1.0410| 1.0753| 1.0804| 1.0953| 1.0782| 1.0099 1.0099 | 0.9947 0.9786 ;1{}.3325 1.0000
LLEJANDROMARCOANTOMIG-EHALCO ALFARO
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CANCAS 1.0490| 0.9888 | 1.0151| 1.0452| 1.0584 | 1.0381| 1.0041 | 0.9824 1.0019 | 0.9551 0.9433 0.9563 | 1.0000
CARACOTC 1.0489 | 1.0165| 1.0879| 1.0415[ 1.0743 | 1.0541 | 0.9982 | 0.9041 0.9575 | 0.9453 0.9765 0.8133 | 1.0000
CASARACRA 11123 | 1.0819] 1.1121] 09769 | 09865 0.9782| 0.9872 | 0.9697 0.9731] 0.9521 1.0674 0.9416 | 1.0000
CATAC 1.0538 | 1.0807 | 1.1606| 1.0756 [ 1.0119| 0.9642 | 0.9591 | 0.9372 0.9719| 0.9644 0.9958 0.9684 |  1.0000
CCASACANCHA 1.0985| 1.0820| 1.0974 | 1.0774| 1.0216| 0.9848 | 0.9688 | 0.9568 0.9552 | 0.9509 0.9198 0.7875 | 1.0000
CHACAPAMPA 11253 ] 0.9872| 0.9856 | 1.0061 | 1.0477| 1.0441| 1.0496| 0.9939 0.9340 | 0.9269 0.9523 1.0257 | 1.0000
CHALHUAPUQUIO 1.0741| 1.0868 | 1.0814| 1.0640| 1.0533| 0.9822 | 0.9411| 0.9321 0.9569 | 0.9455 0.9498 0.9948 |  1.0000
CHICAMA 09742 | 0.9585( 1.0327 | 1.0799| 1.0586 | 1.0428 | 1.0427 | 0.9889 0.9895 | 0.9814 0.9459 0.7964 |  1.0000
CHILCA 09471 | 09731 1.0202| 1.0429| 1.0652| 1.0551| 1.0341| 0.9979 0.9931| 0.9830 0.9674 0.8073 ] 1.0000
CHULLQUI 09571 | 09658 | 1.0534| 1.0776| 1.0809 | 1.0402 | 1.0171 | 0.9865 0.9731| 0.9169 1.2400 0.9257 | 1.0000
CHULUGANAS 10042 | 0.9705| 1.1344| 11580 | 1.0939 | 1.0464 | 1.0225] 0.9536 0.9603 | 0.9195 0.8980 0.7996 |  1.0000
CIUDAD DE DICS 09412 | 0.9568| 1.1245| 1.0109| 0.9763| 1.0522 | 1.0638 | 1.0509 1.0687 | 0.8375 0.8101 0.6639 | 1.0000
CORCONA 11221| 1.0894| 1.1031| 0.9536 | 0.9648 | 0.9756 | 0.9759 | 0.9653 0.9769 | 0.9739 1.0900 0.9561 | 1.0000
CRUCE BAYOVAR 09925| 0.9617| 1.0163| 1.0654| 1.0473| 1.0635| 1.0368 | 0.9979 1.0155 | 0.9779 0.9314 0.7892 | 1.0000
CUCULI 0.9544 | 1.0489| 1.1882| 1.1610| 1.0781| 09789 | 0.9835| 0.9222 0.9034 [ 09413 0.9400 1.0895 | 1.0000
DESVIO OLMOS 10670 | 1.0554| 1.0607 | 1.0567 | 1.0520| 1.0192| 0.9857 | 0.9187 0.9394 | 0.9597 09510 | 08440 | 1.0000
DESVIO TALARA 10234 | 09763 | 1.0148| 1.0405| 1.0343| 1.0196| 1.0096 | 0.9862 1.0060 | 0.9840 0.9643 0.9566 | 1.0000
EL FISCAL 09793 | 09154| 1.0173| 1.0391| 1.0246| 1.1024 | 1.0633 | 1.0320 1.0256 | 0.9910 0.9728 0.8304 | 1.0000
EL PARAISO 1.0139| 0.9909 | 1.0354 | .1.0501 | 1.0370| 1.0203 | 1.0117 | 09785 0.9958 | 0.9754 0.9592 0.8049 | 1.0000
FORTALEZA 10095 | 0.9646| 1.0035| 1.0378 | 1.0432| 1.0527 | 1.0371| 0.9852 0.9989 | 0.9807 0.9610 0.7830 |  1.0000
HUACRAPUQUIO 08680 | 0.9011) 0.8423| 0.7848| 1.1603 | 1.0254 | 0.9226 | 0.9778 0.9218 | 0.9085 1.1194 0.9334 | 1.0000
HUARMEY 10626 | 1.0429| 1.1171| 1.1586 | 1.1478 | 1.0300| 0.9937 | 0.9497 0.9638 | 0.9479 0.9288 0.77501 1.0000
ICA 0.9862| 0.9844| 1.0316| 1.0471| 1.0536| 1.0587 | 1.0384 | 0.9804 0.9489 | 0.9352 1.0246 0.8853 |  1.0000
|ILAVE 10287 | 0.9435] 09580 | 1.0108 | 1.0332| 1.0505| 1.0763 | 0.8865 1.0774 | 1.0686 1.1077 1.0765 | 1.0000
Lo 1.0669 | 1.0457 | 1.0755| 0.9887 | 1.0028 | 1.0483| 1.0198 | 1.0030 0.9598 | 0.9650 0.9476 0.8449 | 1.0000

JAHUAY -
CHINCHA 1.0249 | 09973 | 1.0339] 1.0479| 10542 | 1.0382| 1.0310| 0.9626 0.9677 | 0.9563 0.9390 0.4681] 1.0000
LOMA LARGA
BAJA 0.9984 | 1.0881| 1.2082| 1.2064 | 1.1264 | 1.0819 | 0.9625| 0.9904 0.9475 | 0.9315 0.9058 0.7844 | 1.0000

LUNAHUANA 1.1157 | 1.0802 | 1.0493| 1.0496| 0.9891| 1.0416 | 0.9823 | 0.9305 0.9768 | 0.9344 | 0.9505 1.0360 | 1.0000
MACUSANI 1.0472 | 1.0557 | 1.0808 | 1.0272| 1.1020| 1.0260 ) 1.2521] 0.9430 09199 | 0.9216 0.9320 0.8424 | 1.0000
MARCONA 1.0211] 09817 | 0.9389| 1.0037 | 1.1061| 1.0323 | 1.0444 | 1.0595 1.0602 | 0.9693 0.9652 0.8165 [ 1.0000
MATARANI 09769 | 0.8851| 1.0520] 1.0660 | 1.0756 | 1.0200 | 1.0076 | 1.0345 0.9879 | 0.9887 0.9761 0.8394 | 1.0000
MENOCUCHO 1.0902 | 1.0710( 1.1233] 1.0356| 0.9978 | 0.9628 | 0.9467 | 0.9518 1.0001 | 0.8032 0.7510 06242 | 1.0000
MOCCE 0.9589 | 0.9880 | 1.0560| 1.1377| 1.0767 | 0.9655| 1.0381| 0.9850 0.9950 | 0.9641 0.9495 0.6739 | 1.0000
MONTALVO 09749 | 09489| 1.0168 | 1.0360| 1.0138| 1.0964 | 1.0793 | 1.0412 1.0186 | 0.9900 0.9696 0.8286 | 1.0000
MORROPE 0.9853| 09582| 1.0108| 1.0690| 1.0412| 1.0481| 1.0383 | 1.0113 1.0140 | 0.9789 0.9444 0.7873 | 1.0000
MOYOBAMBA 1.0394 | 1.0126f 1.0017 | 1.0501| 1.0243| 0.9980 | 0.9971 ] 0.9593 0.9650 | 0.9824 0.9764 0.8706 | 1.0000
NAZCA 1.0512 | 1.0102| 1.0291| 10329 | 1.0337| 1.0279| 0.9978 | 0.97%4 0.9595 | 0.9575 0.9266 1.0810 | 1.0000
PACANGUILLA 09774 | 0.9487| 1.0090 | 1.0641| 1.0495| 1.0596| 1.0523 | 0.9901 0.9939 | 0.9811 0.9523 0.8040 | 1.0000
PACRA 1.0868 | 1.0277 | 1.0319| 1.0367 | 1.0279| 0.5996 | 0.9696 | 0.9510 0.9694 | 0.9504 0.9933 1.0005 | 1.0000
PAITA 1.0781| 1.0144 | 1.0791] 1.1787| 1.1043 | 1.0823 | 1.1406| 1.0573 0.9480 | 0.9039 0.8388 0.7955 | 1.0000
PAMPA CUELLAR 11278 | 1.1060 | 1.0743| 1.0196| 1.1381] 1.0914| 0.9853 | 0.9499 0.9494 | 0.8790 0.8946 0.8184 | 1.0000
WANCTVIEGEN - 1.0903 | 1.0946| 1.0837 | 1.0564| 1.0345| 1.0078 | 0.9802| 0.9332 0.9554 | 0.8417 0.9377 0.8104 | 1.0000

PAMPAMARCA 1.0692 | 1.0541| 1.0691| 1.0606| 1.0664| 1.0201| 0.9938 | 0.9473 0.7723 | 0.7828 0.7751 0.8073 1.0000
PATAHUASI 1.0842 | 1.0620| 1.0935| 1.0743| 1.0716| 1.0642| 1.0134 | 0.9309 0.9448 | 0.8982 0.9068 0.7907 1.0000
PEDRO RUIZ 10395 | 1.0270| 1.0141] 1.0435| 1.0091| 0.9897 | 1.0051] 0.9512 0.9635| 0.9802 0.9788 0.8808 1.0000
PICHIRHUA 10749 | 1.0717 | 1.0921| 1.0739| 1.0482| 1.0267 | 09978 | 0.9372 0.9326 | 0.9460 0.9215 0.7813 1.0000
PIURA SULLANA 1.0777 | 1.0635| 1.1221| 1.0607| 1.0386| 1.0120| 1.0199 | 0.9693 0.9893| 09711 0.9363 0.784@ 1.0000
PLANCHON 13438 | 1.2774| 112031 1.2187| 1.0792| 1.0400| 0.9561 | 0.8949 0.8533| 0.8878 0.9470 | 0)’4ﬁ~ 1.0000
POMAHUACA 1.0921| 1.0391| 1.0626| 1.0829| 1.0577| 1.0278 | 0.9851| 0.9081 0.9596 | 0.9608 0. 1.0000
whoyenjun ll!llllllllll'l"'l.
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PONGO 11352 | 1.0876 | 1.0772| 1.0246 | 0.9968 | 0.9762 | 0.9396 | 0.9093 0.9267 | 0.9780 0.9737 0.9432 |  1.0000
POZO REDONDO 1.0265| 09947 | 1.0212| 1.0323 | 1.0463 | 1.0444 | 0.9966 | 0.9978 1.0416 | 1.0080 0.9479 0.8953 |  1.0000
PUNTA PERDIDA 11241 11208 | 1.0721| 1.0308| 1.3098 | 1.1524 | 0.9881 | 0.9410 0.9228 | 0.8658 0.9105 0.9502 1.0000
QUIULLA 11612 1.0951| 1.0804 | 0.9231] 0.9335| 0.9738| 0.9523 | 0.9509 0.9766 | 0.9979 1.1258 0.9767 | 1.0000
RUMICHACA 1.0818 | 1.0268| 1.0299| 1.0168 | 1.0400| 0.9999 | 0.9651 | 0.9211 0.9717 | 0.9617 1.0142 1.0086 |  1,0000
SAN ANTON . 1.0513 1.0045 | 0.9507 1.0325 0.9682 | 1.0000
SAN GABAN 1.0987 | 1.0538 | 1.1783| 1.1125| 1.1375| 1.0887 | 1.2293| 0.8892 0.8511 ] 0.8426 0.9370 0.8556 | 1.0000
SAN LORENZO 1.4046 | 1.3695| 1.3441| 1.2260| 1.1596| 1.0369 | 0.9617 | 0.9140 0.8716 | 0.8117 0.8314 0.7406 | 1.0000
SANTA LUCIA 1.0470 | 1.0248 | 1.0863 | 1.0801| 1.0723| 1.0987 | 1.0265| 0.9249 0.9396 | 0.9085 0.9206 0.7987 | 1.0000
SAYLLA 1.0655| 1.0234| 10782 1.0621| 1.0384 | 1.0339| 0.9836 | 0.949 0.9489 | 0.9527 0.9402 0.9677 | 1.0000
SERPENTIN DE
PASAMAYO 1.0230 | 1.0047 | 1.0391| 1.0460| 1.0344| 1.0180| 1.0079 | 0.9814 0.9903 | 0.9671 0.9547 0.8073 | 1.0000
SICUYAN! 11224 | 1.0194 | 1.0416| 1.0932| 1.1379| 11370 | 1.0892 | 1.0167 1.0202 | 0.9074 09111 0.9537 | 1.0000
SOCOS 1,0895 | 1.0107 | 1.0057 | 1.0133| 1.0501 | 0.9948 | 0.9791| 0.9551 0.9911 | 0.9563 1.0190 0.9775| 1.0000
TAMBOGRANDE 0.5981| 0.7330 | 1.1320| 1.4600| 1.4249| 1.2833| 1.3179| 1.3397 1.1955 | 1.0221 0.9193 0.7364 | 1.0000
TOMASIRI 09707 | 09200| 1.0234 | 1.0693| 1.0587| 1.0722| 1.0833| 1.0043 0.9636 | 0.9993 0.9996 0.8396 | 1.0000
TUNAN 1.0667 | 1.0665| 1.0946| 1.0642| 0.9824 | 0.9383 | 0.9359| 0.9286 0.9760 | 0.9695 1.0221 1.0081 | 1.0000
UNION i
PROGRESO . 11490 | 1.1263| 1.0698 | 1.0555| 1.0314 | 1.0245| 0.9767 | 0.9104 0.9079 | 0.9712 0.9732 0.7871 | 1.0000
UTCUBAMBA 11972 | 1.0385| 1.0281| 1.0362) 1.0103| 0.9780| 0.9674| 0.9217 0.9488 | 0.9731 0.9745 0.8352 | 1.0000
VARIANTE DE
PASAMAYO 0.9887 | 0.9310| .0.9776 | 1.0407 | 1.0175| 0.9947 | 1.0313| 1.0007 1.0627 | 1.0236 0.9889 0.8481 | 1.0000
VARIANTE DE 1
UCHUMAYO 1.0098 | 0.9718 | 1.0488 | 1.0730| 1.0687 | 1.0488 | 1.0203| 0.9727 0.9680 | 0.9544 0.9535 0.8176 | 1.0000
LVESIQUE 1.0350 | 0.9958 | 1.0528 | 1.0910| 1.0936| 1.0812| 1.0585| 1.0182 1.0308 | 0.9303 0.9137 0.7587 | 1.0000
1.0480 | 1.0102| 1.0629 | 1.0926 | 1.0942| 1.0887 | 1.0686 | 1.0210 1.0220 | 0.9200 0.8925 0.7637 | 1.0000
1.0357 | 0.9909| 1.0322| 1.0391| 1.0356| 1.0435| 1.0345| 0.9875 0.9833 | 0.9602 0.9350 0.9457 | 1.0000
Nota: Los valores presentados, son susceptibles a ser actualizados periédicamente por la OPMI-MTC, sin incurrir en actualizacién de la
Ficha Técnica Estandar.

Para el calculo del factor de correccion mensual (FC), se utilizéd la informacién proporcionada por

el Ministerio de Transporte y Comunicaciones para el afio 2010 - 2016.

A continuacién, presentamos los cuadros para la obtencién del IMDA.

A0
3
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PARA LA ESTACION EO01

n LUGAR CaiIeMarm f- 16 HORAS
At el
DIA FECHA | PERIODO | MOTOTAXI | AUTOS |C.RURAL | MICRO | OMNIBUS | CAMION TRi'iMLLR TOTAL
LUNES 031042022 | 6:00-2200 | 42 482 0 0 0 907.396 | 1026
MIERCOLES | 05/04/2022 | 6:00-2200 | 363 431 0 0 793783 898
SABADO | 08/04/2022 | 6:00-2200 | 295 398 0 0 603638 | 784
suB
LUGAR: Calle Marina TIPO DE VEHICULO
TOTAL | UcP
DIA FECHA MOTOT AXI| AUTOS |C.RURAL | MICRO | OMNIBUS | CAMION | SEMITRAYLER
LUNES 03/0412022 426 482 0 0 0 907.396 | 1025
MIERCOLES | 05/04/2022 | 24 HORAS 363 431 0 793783 | 896
DIA
FAEORAN 394 as7 0 0 0 0 0 851 960
DIA NO
LABORAL .
SABADO | 08/04/2022 295 398 0 0 0 0 |693638| 783
DOMINGO 236 274 0 0 0 0 510 576
IMD DIARIO 357 422 0 0 0 0 780 880
Se asume por caracteristicas generales del frafico urbano: domingo = 60%
IMO= (5 laboral + sabado +domingo) / 7
: TIPO DE VEHICULO
i VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PESADOS suB
LUGAR: Calle Las Esmeraldas AUTOS | AUTOS| CRURAL| MICRO | OMINUBUS | CAMION | SEMITRAYLER | TOTAL
INDICE MEDIO DIARIO SEMANAL 357 422 0 0 0 0 0 780
(*) FACTOR DE CORRECCION 1.0103 1.0642
INDICE MEDIO DIARIO ANUAL W | 4 | o 0 o | o [ o 788
(1) Factor de comreccidn estacional Peaje Tunan - mes de Abril /if Vehiculos ligeros = 1.0103
Vehiculos pesados = 1.0642

Fuente: Elaboracién propia

e
¥
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PARA LA ESTACION EO02

DIA FECHA PERIODO | MOTOTAXI OMNIBUS TOTAL
LUNES 03/04/2023 | 6:00-22.00 412 464 0 0 0 0 0 876.367 99—1
MIERCOLES | 05/04/2023 | 6:00-22.00 355 428 0 0 0 0 0 783.252 886
SABADO 08/04/2023 | 6:00 - 22:00 295 386 0 0 0 0 0 681.538 I
LUGAR: Calle Las SUB
Esmeraldas TIPO DE VEHICULO roTAL T UCP |
DIA FECHA M?&?T AUTOS | C.RURAL MICRO | OMNIBUS | CAMION SEMITRAYLER
LUNES 03/04/2023 ) 412 464 0 0 0 0 0 876.367 990
MIERCOLES | 05/04/2023 | 24 HORAS 355 428 0 0 0 0 0 783.252 884
DIA
LABORAL ‘ 384 446 0 0 0 0 0 830 93i
DIA NO |
LABORAL
SABADO 08/04/2023 295 386 0 0 0 0 0 681.538 770
DOMINGO 230 268 0 0 0 0 0 498 562
IMD DIARIO 349 412 0 0 0 0 0 761 860
Se asume por caracterfsticas generales del trafico urbaro : domingo = 60%
IMO= (5 laboral + sabado + domingo}/ 7
TIPO DE VEHICULO
VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PESADOS SUB
'i LUGAR: Calle Las Esmeraldas AUTOS AUTOS C.RURAL MICRO | OMINUBUS | CAMION l SEMITRAYLER | TOTAL
INDICE MEDIO DIARIO SEMANAL 349 412 0 0 0 0 l 0 761
(*) FACTOR DE CORRECCION 1.0103 1.0642
INDICE MEDIO DIARIO ANUAL 353 416 0 0 0 l 0 | 0 769

(1) Factor de correccion estacional Peaje Tunan - mes de Abril JI! Vehiculos ligeros = 1.0103

Vehiculos pesados = 1.0642
Fuente: Elaboracion propia

8.0 PROYECCION DE TRAFICO

El trafico proyectado, en general, €s un diagnostico que debido a su naturaleza tiene michas
implicancias y dificultades. En realidad, los factores que pueden modificar el trafico proyectado
son numerosos y muchas veces impredecibles en su evolucion. La ponderacion de todos los
factores al interior de la metodologia de prevision es imposible. En otras palabras, no existe un
algoritmo ya definido que pueda explicar la dinamica evolutiva del trafico a través de sus
relaciones con todos los otros factores que tengan implicancias sobre el trafico mismo.

8.1. METODOLOGIA
4] &‘

El trafico proyectado es el que, conjuntamente, con el trafico normal, quedan como establecidos
a consecuencia de la aplicacion de las variables socioeconomicas representadas por los factores /19 y&

’

y tasas empleadas en las proyecciones. et (T TOTSTTLLIILLY
ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCOALFARO
INGENIERQ CIVIL
Rag. CIP N° 65673
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Revisadas las estadisticas del MTC y de otras fuentes primarias, se ha comprobado que no existe
informacion historica de trafico para al carretera en estudio, por lo que se ha descartado la
posibilidad de tomar la tasa de crecimiento del trafico basada en series histéricas y se ha
efectuado la proyeccién en base a alas variables macroeconémicas representadas por las tasas
de crecimientos del PBIl y de la poblacion.

8.2. TRAFICO NORMAL

El mismo que se obtiene a través de una proyeccion de los niveles actuales de trafico que existe
en la zona; el calculo es posible al aplicar las tasas de crecimiento de trafico halladas tomando
en consideracion la metodologia explicada anteriormente.

Para el calculo del trafico normal se considerado la formula:
Tn=T,+*(1+R)"

Donde:

Tn= Trafico en el tramo en el afio n.

To= Trafico en el tramo, en el afo base.

Ri= Tasa anual de generacion de viajes.

N = Afos del periodo de disefio.

Tasa anual de crecimiento Vehiculos Livianos. ri 1.56 %
Tasa anual de crecimiento Vehiculos Pesados ri 3.41%
Tiempo que pasa del estudio de proyecto hasta la ejecucion (afios) n 2

| Poblacién futura de vehiculos (788 veh.) | 800 veh |

9.0 CALCULO DE CARGA POR EJE INDIVIDUAL EQUIVALENTE (ESALS)

Definicion: Es el numero de aplicaciones de cargas por Eje Estandar, previsto durante el Periodo
de Disefio. El procedimiento usado para convertir un flujo de trafico con diferentes cargas y
configuraciones por eje en un nimero de trafico para el disefio consiste en convertir cada carga
por eje esperada sobre la via durante el periodo de disefio, en un nimero de cargas por eje
estandar, sumandolas luego.

Los ejes Equivalentes (EE) son factores de equivalencia que representan el factor destructivo de
las distintas cargas, . por tipo de eje que conforman cada tipo de vehiculo pesado, sobre la
estructura del pavimento. Figura 6.1 (Configuracion de Ejes, “Manual de carreteras)

T

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCOALFARO
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Figura 6.1
Configuracién de Ejes

Conjurmo de Eje 8} | Nomenctewes | b6 e Oranco
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Para el calculo de los EE, se utilizaras las siguientes relaciones simplificadas (Cuadro 6.3,
“Disefio de carreteras”).

Cuadro 6.3
Relacion de Cargas por Eje para determinar Ejes Equivalentes (EE)
Para Afirmados, Pavimentos Flexibles y Semirrigidos

Eje Equivalente
Tipo de Eje
(EEs2m)

Eje Simple de ruedas simples (EEsy) EEs1 = [P /6.6]¢
Eje Simple de ruedas dobles (EEs)} EEs2=[P/82J0
Eie Tandem (1 eje ruedas dobles + 1 eje rueda simple) (EEzar) EEvar =[P/ 1480
Eje Tandem ( 2 ejes de ruedas dobles) (EEraz} EEm ={P/15.1 P2
Ejes Tridem (2 ejes ruedas dobles + 1 eje ruada simple) (EEw1) EEwy =[P/20.7 P2
Ejes Tridem (3 ejes de ruedas dobies) (EEvre) EEwe=[P/218 %
P = peso real por eje en lonefadas

Fuanie: Elaboracidn Propia, en base a cocrelaciones. con los valores de las Tablas del apéndice D de la Guia AASHTO'®S

A continuacion, se detallan los calculos para el ESAL:

TIPODE  |IMDA | TIPO DE EJE [NUMERO |[CARGA |"EE"P. | EE"IMDA
VEHICULO | 2025 | Tabla | LLANTAS | EJE (Ton) | FLEXIBLE |FLEXIBLE
VEHICULOS| 800 SIMPLE 2 1 0.00052702 | 0.42161324
LIGEROS

El factor de distribucion direccion expresado como una relacion, que corresponde al nimero de
vehiculos pesados que circulan en una direccion o sentido de trafico, normalmente corresponde a la
mitad del total del transito circulante en ambas direcciones, ero en algunos casos puede ser mayor en
una direccion que en otra, el que definira segln el conteo de trafico.

El factor de distribucion carril expresado como una relacién, que corresponde al carril que recibe el
mayor nimero de EE, donde el transito por direccion mayormente se canaliza por ese carril.

y el nimero de carriles por calzada de carretera, segun el porcentaje o factor ponderado aplicado al
IMD (Ver cuadro 6.1 — “Disefio de carreteras’) LT TTITTIPERPPPPPPTes .7:?.:..........

. ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCO ALFARQ
TNGENTEROTIVIL
Reg. CIP N° 65673

P
El trafico para el carril de disefio del pavimento tendré en cuenta el nimero de direcciones o sentidos /;{%{C?
g
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Cuadro 6.1
Factores de Distribucién Direccional y de Canil para determinar el Trénsito en el Carril de
Diseiio
Fachor Faclor | Factor Ponderado
Nimero de Nomero de m""“’l 9| Oiccionat | cami
calzadas sentidos =7 Fd xFe para camil
Rapad (Fd) Fe) de disofio

1 sentido 1 100 100 100
1 sentido 2 160 0.80 0.80
jisstsda 1 sentido 3 100 0.60 060

{para IMDa total de .
Ia calzada) 1 sentido 4 100 050 050
2 sanfidos 1 050 1.00 650

== a7 agorez —_— o
2 sentidos 2 0.50 080 0.40
2 senfidos 1 050 100 0.5
2 catzadas con
separador central 2 sentidos 2 0.50 080 0.50
[para IMDa total de 2 sentidos 3 050 060 6.30
125 dos catzadas)

2 sentidos 4 050 050 [¥:]

Fusrie: Etsboracidn Propia, en base 3 datos ce la Guia AASHTOSI

T e s b 5 B PAVIMENTO FLEXIBLE S (30 feseiie-al; /
Tasa anual de crecimiento vehiculos pesados r
Tiempo de vida util de pavimento (afios) n 10
. 1+ry*-1
Factor Fca Vehiculos pesados: Fea = ~———— Fca 10.7320

1 calzada, 2 sentidos y 1
carril por sentido

| Factor de direccional *Factor carril (Fd*Fc) Fc * Fd 0.50

Numero de repeticiones de ejes equivalentes (ESAL)

#REE = 365 * (¥ EE IMDA) *Fd * F¢c * Fca ESAL 1966872

N° de calzadas, sentidos y carriles por sentido Cuadro 6.1.

DISENO DE PAVIMENTO FLEXIBLE

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN URBANIZACION SAN
PROYECTO: ANTONIO DISTRITO DE BELLAVISTA DE LA PROVINCIA DE PROVINCIA
CONSTITUCIONAL DEL CALLAO DEL DEPARTAMENTO DE CALLAO

C.U.L 2586049

METODO AASTHO - 93

Es uno de los métodos més utilizados y de mayor utilizacion a nivel internacional para el disefio de pavimentos rigidos.

FORMULACION DE DISENO

La ecuacion basica de disefio a la que llegd AASHTO para el disefio de pavimentos rigidos, desde un desarrollo analitico, se
encuentra plasmada también en monogramas de calculo, éstos esencialmente basados en los resultados obtenidos
prueba experimental de la carretera AASHTO. La ecuacion de disefio para pavimentos flexibles modificada parala,
actual es la que a continuacién se presenta:

FORMULA GENERAL AASTHO ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCO ALFARO
|NGENIERO CiviL
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Donde:

SN = Ndmero Estructural

w18 = Trafico (Nimero de ESAL’s)

Zr = Desviacion Estandar Normal

So = Error Estandar Combinado de la prediccion del Trafico
APSI | = Diferencia de Serviciabilidad (Po-Pt)

Po = Serviciabilidad Inicial

Pt = Serviciabilidad Final

Mr = Médulo de Resiliencia

| VARIABLES DEL DISENO
NUMERO ESTRUCTURAL (SN).

En base a este nimero estructural, se identifican y determinan un conjunto de espesores de cada capa de la estructura del
pavimento, que deben ser construidas sobre la subrasante para soportar las cargas vehiculares con aceptable serviciabilidad
durante el periodo establecido en el proyecto.

1.- ESTUDIO DE TRANSITO ‘

1.1.- Transito (demanda)

Probablemente, la variable mas importante en el disefio de una via es el transito, pues, si bien el volumen y dimensiones de
los vehiculos influyen en su disefio geométrico, el nimero y el peso de los ejes de éstos son factores determinantes en el
diseiio de la estructura del pavimento.

La demanda o volumen de trafico (IMDA 6 TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para
¢l periodo de disefio. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento, por un eje simple
de dos ruedas cargado con 8.2 ton de peso, con neumaticos con presion de 80 Ib./pulg?.

Calculo de tasas de crecimiento y la proyeccién
Se puede calcular el crecimiento de transito utilizando una férmula simple:

Tn =To (L+i)

Donde:
Tn = Transito proyectado al afio “n” en veh/dia.
To = Transito actual (afio base o) en veh/dia.
n = Afios del periodo de disefio.

i= Tasa anual de crecimiento del transito que se define en correlacion con la dinamica de crecimiento socio-econémico(*)
normalmente entre 2% y 6% a criterio del equipo del estudio.

La demanda o volumen de trafico (IMDA 6 TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumurédos para
el periodo de disefio. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento. By ’AL i
(7122

7 /
1.2.- Determinacién del tl‘énsito existente. 'lllllllIllllllIlll"lllIll.llllllll.llll'

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCG nLFARQ
INGENERO CIVIL
Reg. CIP N° 65673
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El volumen existente en el tramo, considera el promedio diaric anual del total de vehiculos (ligeros y pesados) en ambos
sentidos.

Para la obtencion de la demanda de transito que circula en cada sub tramo en estudio, se requerira como minimo la siguiente
informacion:

a. El transito promedio semanal (TPDS) mediante conteos de transito en cada sub tramo (incluyendo un sabado o un domingo)
por un periodo consecutivo de 7 dias (5 dia de semana+Sabado+Domingo), como minimo, de una semana que haya sido de
circulacion normal. Los conteos seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo. Asi mismo en caso no hubiera
informacion oficial, sobre pesos por eje, aplicable a la zona, se efectuara un censo de carga Vehicular durante 2 dias
consecutivos.

b. Namero, tipo y peso de los gjes de los vehiculos pesados.

c. Con los datos obtenidos, se definira el Numero de Repeticiones de Ejes Equivalentes (EE) para el periodo de disefio del
pavimento.

1.1. CALCULO DE LOS EJES EQUIVALENTES
ESAL'S(W18)

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCOALFARO

' " INGENIERO CVIL
ESAL's(W18) 1,566,872 Reg. CIP N° 65673

wessoeUBREVRUEEDURIR
o

ESAL's(W18) = 1.57E+06

2. CONFIABILIDAD:

Se denomina confiabilidad (R%) a la probabilidad de que un pavimento desarrolle su funcién durante su vida atil en
condiciones adecuadas para su operacion. También se puede entender a la confiabilidad como un factor de seguridad, de ahi
que su uso se debe al mejor de los criterios.

Cuadro 12.6 P
. P Coeficiente Estadistico de to Desviacién Esténdar Normal (Zr}
Valores recomendados de Nivel de Confiabilidad Para una sol Para una sola etaps de disefio (10 o 20 afios)
de disefio (10 o 20 afios) segtn rango de Trafico Segin et Nivel de Confiabilidad seleccionado ¥ of Rango de Trifico
-  ———— T
TP00E CANMOS TRAPCO i mmmmm [ , . _
T 7500 150,000 65% TromComot | T | Canscmsmomscamscos RECLS RN
Caminos deBsjo | Twt 150001 0,000 0% T I
Volumen de Tn 30,001 500,000 7% = 5000 188100 o35
Trinsto T 500,001 750,000 80% — S
T 750 004 1,000,000 8% Te 81 308,000 R 1]
Te 1,000,001 1,500,000 £5% Caminos da By
T 1,500.001 3,000,000 5% Vokimen de T o 506,000 a4
" 3000001 5,000,000 5% Trinsas M | — i
Tas 5,000,001 7,500,000 950% Te S0, 001 769,000 B.842
Tn 7,500,00% 10°000,000 0% e
Resto de Caminos Tra 10000,001 12500,000 0% e T4 1003606 11 | &
Ton 12500001 500,00 ) L
Tria 15000,001 20000000 5% I 10055901 15039 BE
Ten 20000,001 25000000 95%
Tou 25000,00 3G000,000 5% s 1500901 30031000 14608
Tons >30100.000 95%
Fuaske: Exboracin Propia, e bise 2 daks 0e l Guia AASHTO'R L Hort SERR 0%
- - - — — —
Tn E200001 2505008 M2
T 5001 10030 008 282
KostogeCamios {  Trw 0o 12500600 e
T 1ZSB05 15090 000 22
T 5050051 gl RF:H i
Tou 200K 15 Foiiallig <1545
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R (%)= 85.00 %

12.1. DESVIACION ESTANDAR(Zr). |
Es funcién de los niveles seleccionados de confiabilidad.

Zr= -1.036

2.2, ERROR ESTANDAR COMBINADO (So): ]

AASHTO propuso los siguientes valores para seleccionar la Variabilidad o Emor Estandar Combinado So, cuyo valor
recomendado es:

Para pavimentos flexibles 0.40-0.50

En construccidon nueva

0.45

So= 0.450

4. SERVICIABILIDAD (4 PSI): |

El indice de Serviciabilidad Presente, es la comodidad de circulacion ofrecida al usuario. Su valor varia de 0 a 5. Un valor de
5 refleja la mejor comodidad teérica (dificil de alcanzar) y por el contrario un valor de 0 refleja el peor. Cuando la condicién de
la via decrece por deterioro, el PSI también decrece.

INDICE DE SERVICIO CALIFICACION
5 Excelente Entonces:
4 Muy bueno
Po
3 Bueno = 4
Pt
Regular = 2.5
1 Malo )
= A
PSi [/ /'-’
0 Intransitable = Po-Pt ﬁ: 2
APSI= 1.50 ALEJANDRO MARCO ANTOMIO CHALCO ALFARO
INGENIERO CIVIL

Reg. CIP N° 65673

5. MODULO RESILIENTE (Mr)

El médulo resiliente es una medida de la rigidez del suelo de sub rasante, el cual, para su calculo, debera determinarse
mediante el ensayo de resiliencia determinado de acuerdo a las recomendaciones del AASHTO
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CBR= 32 % | | Mr = 14457.37  PSI

Namero Estructural
requerido SN =2.332

Haciendo tanteos de espesor hasta que (Ecuacion 1) Sea aproximadamente Igual a (Ecuacion ll):

I 14,931 ... Ecuacion 1 |

@
A

| 14.931| Ecuacién It

NUMERO ESTRUCTURAL (SN).

SN=alxdl+@R2xd2xn2+a3xd3xni3

SN = Numero Estructural.

al.2.3 | = Coeficientes estructurales de las capas: superficial, base y subbase.
d1,2,3 | = Espesores (en cm) de las capas: superficial, base y subbase.

m2,3 = Coeficiente de drenaje para las capas: superficial, base y subbase.

[ a1= | 0.17 fem |
[ a2= | 0.07 fcm |
[ a3= | 0.047 fem |
CALIDAD DE DRENAJE
Calidad de % de tiempo del afio en que el pavimento esta expuesto a niveles de saturacion
Drenaje
Menor que 1% 1% - 5% 5% - 26% Mayor que 25%
Excelente 1.40-1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
Bueno 1.356-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Regular 1.25-1.15 1.156-1.05 1.00 -0.80 0.80
Pobre 1.16-1.05 1.05-0.80 0.80-0.60 0.60
Muy pobre 1.05-0.95 0.95-0.75 0.75-0.40 0.40
| m2= 1.2 |
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Espesor de capa Superficial | D1= | 5.00 Cm |
Espesor de Base | D2 = | 15.00 Cm |
Espesor de Subbase D3 = 10.00 cm

Namero Estructural requerido SN= 2332

Nuamero Estructural calculado SN= 2.580 Comparando ambos "SN" CUMPLE
ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO 30 o DistFibucién en altura de las Capas

Pulg. Cm. 25— —- 2 _(' Losa de | —
Losa de C° Asfalto e=| 20 5.00 ~20 [ECEEEE— asfalto
— E I (11§
Base Granular e= 39 10.00 S5 L Base
Subbase granular e=| 39 10.00 510
Z B

> Para el calculo de disefio de pavimento se tieng  ° | SLnas
1566872. | 0-

» El tipo de trafico para la via tiene una gran incidencia de trafico ligero (privado y publico).

10.0 PROPUESTA DE MEJORA

Se ha propuesto las mejoras para el transito vehicular y peatonal con el objetivo de reducir al
minimo las posibilidades de conflictos vehiculo - vehiculo y vehiculo peatén. Con las medidas
o propuestas obtendremos una mejor transitabilidad y seguridad.

Se puede recomendar lo siguiente:

e Mejoramiento del Disefio Geométrico Vial
e Colocacion de sefiales preventivas, reglamentarias e informativas.

Dispositivos para la seguridad vial

Los Dispositivos para la seguridad vial estdn normados en cuanto a disefio y utilizacion por el
Manual de dispositivos de control del transito automotor para calles y carreteras.

Para ser efectivo un dispositivo control de transito es necesario que cumpla con los siguientes
requisitos.

* Que exista una necesidad para su utilizacion.
e Que llame la atencién.

Para el cumplimiento de los mencionados requerimientos se debe tener en cuenta las ]
siguientes consideraciones. ( .'
/1

Disefo: el dispositivo debe ser de un disefio tal que la combinacién de sus dimensiones, 2,
colores, forma, composicién y visibilidad llamen apropiadamente la atencion ggl sanductor dg. «.... H
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modo que este reciba el mensaje claramente y que una vez puesta responda con la debida
oportunidad.

Localizacién: debe ser colocado en una posicion que pueda llamar la atencién del conductor
dentro de su Angulo de vision.

Operacién: la aplicacion del dispositivo de ser tal que esté de acuerdo con los requerimientos
del transito vehicular. Debe operar o estar ubicado de tal manera que pueda cumplir con la
uniformidad establecida a fin de que el conductor reconozca rapidamente, reciba el mensaje
claramente, respondiendo con prontitud y con Ia debida atencion.

Mantenimiento: el mantenimiento debe ser considerado primera importancia y respetar un
servicio preferencial en limpieza, para su eficiente operacion y legibilidad, elementos esenciales
para mantener el respeto que se debe tener a los dispositivos de transito y de esta forma
obtener el cumplimiento de sus funciones de ordenamiento y control de la circulacién vehicular.

Esta sefalizacion vial contempla la serializacion de transito tanto horizontal
(demarcacion de la calzada o marcas en el pavimento) como vertical (instalacion de sefiales
de transito).

Marcas en el pavimento

Las marcas en el pavimento utilizadas en el proyecto tienen por finalidad mejorar la
funcionalidad de la via mejorando la fluidez vehicular y seguro transito peatonal.

El fin inmediato de las marcas viales es aumentar la seguridad, eficacia y comodidad de la
circulacion, por lo que es necesario que se tengan en cuenta cualquier actuacion vial come
parte integrante del disefio, y no como mero afiadido posterior a su concepcion.

Las marcas viales son lineas o figuras, aplicadas sobre el pavimento, que tienen por mision
satisfacer una o varias de las siguientes funciones:

Delimitar carriles de circulacién

Separar sentidos de circulacién

Indicar los bordes que delimitan la superficie de rodadura con las bermas.
Reglamentar la circulacion, especialmente el adelantamiento, la parada, efc.
Complementar o precisar el significado de sefiales verticales y semaforos.
Repetir o recordar una sefal vertical.

Guiar y orientar a los usuarios.

Senales de transito

De manera general la sefializacion vertical comprende un conjunto de elementos destinados a
informar y ordenar la circulacion per la via.

La serializacién vertical persigue tres objetivos:

e Aumentar la seguridad de la circulacion
e Aumentar la eficacia de la circulacion
e Aumentar la comodidad de la circulaciéon

Son dispositivos de control del transito tipo sefiales retro reflectivas mismos que son instaladas
de acuerdo a reglamento dentro de la seccion de la via y de manera particular en cada caso
considerando las necesidades del transito tanto vehicular como peatonal y que para el
cumplimiento de su funcién transmiten mediante seriales tipo "letreros" ordenes tipo;
reglamentarias, preventivas e informativas y que para que esta pueda ser leida tanto en horario /|
diurno como en horario nocturno utilizan materiales reflectivos y colores normados baj A
normativa ASTM D 4956 y utilizado los siguientes tipos de sefiales verticales: p. gz‘ﬁ“t
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o Seiiales Reglamentarias.

Tiene por objeto notificar a los usuarios de la via de las limitaciones, prohibiciones o
restricciones que gobiernan el uso de ella y cuya violacién constituye un delito.

La inclusién de seriales reglamentarias generara un ordenamiento en el transito vehicular,
ademas de dar a conocer al usuario de la via sabre la existencia de las limitaciones y
prohibiciones que regulan su uso.

Para este proyecto se recomienda la utilizacién de sefales de caracter reglamentario, dentro
de la clasificacion de seriales relativas al derecho de paso, prohibitivas o restrictivas y de
sentido de circulacion.

¢ Sefiales Preventivas.

Relacionada con las caracteristicas geomeétricas de la via. Advierten al usuario la presencia de
ciertas condiciones de la via que implican un peligro real o potencial y que debe ser evitado
tomando ciertas precauciones.

o Sefales informativas.

Guian al usuario a su destine de una determinada ruta, identifican puntos notables como
lugares turisticos, instituciones, etc. Se clasifican en seriales de direccion, sefales indicadoras
de ruta y seriales de informacion general.

Tiene por objeto dar informacion precisa y oportuna que ayude al usuario que utilice la via.

Las sefiales de transito deben ser colocadas a la derecha en el sentido del transito, en algunes
de les casos estaran ubicadas en lo alto o sobre de la via (sefiales elevadas).

La sefial debera ser colocada a una distancia lateral de acuerdo con lo siguiente:

e La ubicacion longitudinal debera colocarse de cada sefal tal que garantice al usuario
que viaja a la velocidad maxima que permite la via, ver, leer y comprender su mensaje,
con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, de modo que
se satisfaga a los usuarios de los objetivos.

e La altura maxima permisible para su instalacién debera ser no menor de 2.10 m al
borde inferjor de la sefial y el nivel de la vereda. La altura de la sefial debe asegurar su
visibilidad, quedando afectada dicha altura por los factores que podrian afectar dicha
visibilidad come Ila altura de los vehiculos en circulaciéon o estacionados, crecimiento
de la vegetacion existente ola presencia de cualquier otro obstaculo y el otre
factor a tener en cuenta es la geometria horizontal y vertical de la via.

Respecto a la serializacion peatonal se debe contemplar brindar la informacién suficiente tanto
al conductor como al peatdn de tal manera que ambos puedan realizar su transito de manera
segura.

Por lo indicado, se recomienda establecer una serializaciéon de transito tanto horizontal como
vertical que contribuya a su lectura y utilizacion ya que de existir exceso de esta o deficiencia
cuantitativa no se puede garantizar que esta fuera utilizada ni respetada ni capacidad de poder
controlar todas.

11.0 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
CONCLUSIONES
e La situacion actual que hasta ahora se mantiene en la zona de estudio es deficiente y

consigo trae descontento y puntos negativos para los usuarios de las vias (polvo,
enfermedades respiratorias, contaminacion, inseguridad, desorden, y gastos de operacion)

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCG w.FARD
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por tal motivo se requiere una infraestructura adecuada para el transito de vehiculos y de
peatones, proporcionando orden, confort y seguridad a los pobladores en la zona.

La infraestructura vial actual es inadecuada para el transito de los vehiculos, una vez
terminada la obra y puesta en operacion, las condiciones de trafico mejoraran para el
bienestar de los usuarios de esta.

Las principales causas del congestionamiento vehicular y el desorden e inseguridad vial lo
constituyen: la falta de infraestructura vial adecuada para el transito vehicular y peatonal ,
las deficiencias en el disefio geométrico vial actual, la falta un adecuado sistema de
sefializacion, los obstaculos que dificultan la visibilidad con respecto a la presencia de otros
vehiculos y peatones cruzando las vias (arboles), la falta de cultura vial par parte de los
usuarios de la via, el transporte publico de pasajeras y de carga.

Se realizaron los conteos vehiculares clasificados por tipo de vehiculos con las cuales se
determiné los volimenes que circulan por los tramos en estudio.

€l valor indice Medio Diario Anual resultante de los calculos volumétricos de trafico es E1:
IMDA= 788 Veh. y E2: 769 Veh.

Para el CALCULO DE CARGA POR EJE INDIVIDUAL EQUIVALENTE (ESALs) se tiene
un ESALs para el periodo de disefio de 1566872 en 10 afios.

El tipo de trafico para la via tiene una gran incidencia de trafico ligero (privado y publico).

Para el proyecto la tipologia de via urbana se clasifica como VIAS LOCALES.

RECOMENDACIONES

A fin de regular, ordenar y mejorar la fluidez, seguridad y nivel de servicio de la zona en
estudio se recomiendan las siguientes acciones:

Implementar las pistas y veredas planteadas, tomando en consideracion los IMDA hallados
en este estudio.

Dar una adecuada sefializacion a fin de garantizar seguridad, ordenamiento y fluidez a
beneficio de los usuarios de la via.

Establecer una serializacién de transito tanto horizontal come vertical que contribuya a su
lectura y utilizacion, ya que de existir exceso de esta o deficiencia cuantitativa no se puede
garantizar que esta fuera utilizada ni respetada ni tenga la capacidad de poder controlar el
transito.

Retirar todo obstaculo en la via pablica que dificulte la visibilidad del conductor y peatén en
su desplazamiento.

Efectuar periodicamente la poda de los-arboles, a fin de evitar que tapen las sefiales de
transito, interfieran y obstaculicen la visibilidad de los conductores y peatones en su
desplazamiento.
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N° REGISTRO: REGISTRO DE ACCIDENTES DE TRABAJO
| DATOS DEL EMPLEADOR PRINCIPA

RAZON SOCIAL O
DENOMINACION SOCHAL

DOMICILIO (Direccién, distrito, TIPO DE ACTIVIDAD N° TRABAJADORES
departamento, provincia) ECONOMICA EN EL CENTRO LABORAL

AR BOLO EN CASC QUE LAS /

AFILIADOS AL SCTR NO AFILIADOS AL SCTR

Completar sélo s contrata servicios de intermediacién o tercerizacion:

|BATOS DEL EMPLEADOR DE INTERMEDIACICN, ¥ O, A, SUBCONTRATISTA, OTROS: ] :
RAZON SOCIAL © Rlic DOMICILIO (Direccién, distrito, TIPO DE ACTIVIDAD N° TRABAJADORES
DENOMINACIGN SOCIAL dapartamento, provincia) ECONOMICA EN EL CENTRO LABORAL
COMPLETAR SGLO EN CASO QUE LAS ACTIVIDADES DEL EMPLEADOR SEAN CONSIDERADAS DE ALTO RIESGO
| N* TRABAJADORES | N* TRABAJADORES
AFILIADOS AL SCTR NO AFILIADOS AL SCTR NOMBRE DE LA ASEGURADORA

APELLIDOS Y NOMBRES DEL TRABAJADOR ACCIDENTADO: N° DNWCE EDAD

TIEMPO DE
PUESTO DE ) SEXO |TURN| TIPODE | EXPERIENCIAEN EL N* HORAS TRABAJADAS EN LA JORNADA LABORAL
AREA TRABAJO AN:_:_GEU;}',’&DOE" M | O | CONTRATO PUESTO DE {Antes dal accidente)
DTN TRABAJO

FECHA Y HORA DE FECHA DE INICIO
OCURRENCIA DEL ACCIDENTE DE LA INVESTIGACION LUGAR EXACTO DONDE OCURRIO EL ACCIDENTE

pla [ mes [ Ao [ Horalola [mes]  afo

| | | [

W° LIRS OE
MARCAR CON (X) GRADO DEL ACCIDENTE
MARCAR CON (X) GRAVEDAD DEL ACCIDENTE DE INCAPACITANTE (DE SER E£L CASO) Dassczn;?ggo N° DE TRABAJADORES AFECTADOS
ACCIDENTE ACCIDENTE MORTAL TOTAL PARCIAL PARCIAL TOTAL
INCAPACITANTE TEMPORAL TEMPORAL PERMANENTE]| PERMANENTE

DESCRIBIR PARTE DEL CUERPO LESIONADO Do ser el

Describa séic los hechos, no escriba informacion subjetiva que no pueda ser comprobada.

Adjuntar:

- D del ) sobre el acci de trabajo.

- Declaracién de testigos (de ser e caso).

- Procedimientos, planos, registros, entre otros que ayuden a la investigacién de ser el caso.

. DESCRIPCION DE LAS CAUSAS QUE GRIGINARON EL ACCIDENTE DE TRABAJO

Cada empresa o entidad piblica ¢ privada, puede adoptar el modelo de determinacion de causas, que mejor se adaple a sus caracteristicas y debe adjuntar al presente formato el desarrolio de la misma.

Fi JECUCION jecuci i i i
DESCRIPGION DE LA MEDIDA CORRECTIVA RESPONSABLE ECHA DE E. Completar en la fecha de e;ecu_cién propuesta, el E_STADeOnde fa m_\plemen(aoién de la medida
DIA MES ARO
1-
2-
3.-
Fa
|
— & DA BVeE Y
Nambre: Cargo: Fecha: Firma: ™
Nombre: Cargo: Fecha: Firma: ;W
/

A
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copIGo S50MA-R.04 %

Registro de incidentes peligrosos e incidentes VERSION 002019 ‘
REVISION 0
1. RAZON SOCIAL O DENOMINACION 2 RUC 3, DOMICILIO 4. TIPODE §. N° TRABAJADORES
SOCIAL

{Direccion, distrito, departamento, provincia) ACTIVIDAD ECONOMICA EN EL CENTRO LABORAL

Completar sdlo si contrata seivicios de intermediacin o tercerizacion:

6. RAZON SOCIAL O DENOMINACION 8. DOMICILIO 9. TIPODE 10. N° TRABAJADORES
i (Direccion, distrito, departamento, provincia) ACTIVIDAD ECONOMICA EN EL CENTRO LABORAL :

_____ A1 4 ..IV.. . ; -.II_ sy S\ ..-_

T 72 N" DNI/CE
_ | |
m
1, . 1. 17.sex0| & 19.TPODE | 20. TIEMPO DE EXPERIENCIAEN | .,
AREA PUESTO DE TRABAJO | ANTIGUEDAD EN ELEMPLEO| F/M Tg’mo CONTRATO ELPUESTODE TRABAJD | 21N HORAS TRA?::QE:: g{t‘:‘;o""‘m LABORAL

23. INCIDENTE PELIGROSQ 24. INCIDENTE
N* TRABAJADORES POTENCIALMENTE AFECTADOS DETALLAR TIPO DE ATENCION EN
N° POBLADORES POTENCIALMENTE PRIMEROS AUXILIOS (DE SER EL CASO)
AFECTADOS
25. FECHA Y HORA EN QUE OCURRI® EL INCIDENTE
PELIGROSO O INCIDENTE 26. FECHA DE INICIO DE LA INVESTIGACION 27. LUGAR EXACTO DONDE (?CURRIO EL HECHO

DIA MES | ANO HORA DIiA | MES | AND

P '.'._ A GIE’ NTE

A T RN S =gt

Describa solo los hechos, na escriba informacion subjstiva que no pueda ser comprobada.
Adjuntar:

-Declaracion del afectado, de ser el caso.

-Declaracion ce testigos, de ser el caso.

P i planos, registros, entre otros que ayuden a la investigacién del caso.

3 20, DESCRIPCION DE USAS QUE DENTE SO O INC
Cada empresa o entidad publica o privada, puede adoptar el modelo de determinacion de causas, que mejor se adapte a sus caracteristicas.

DESCRIPCION DE LA MEDIDA CORRECTIVA A I FECHA DE EJEUCI UN
IMPLEMENTARSE PARA ELIMINAR LA CAUSAY RESPONSABLE DIA MES | ANO ESTADO ( Realizada, Pendiente, En Ejecucion).
PREVENIR LA RECURRENCIA
1.
2.
3.
4.
5.

Insertar tantos renglones coma sean necesarios.

Nombre: Cargo: Fecha: Firma:

Nombre: Cargo: Fecha: Firma:

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCO ALFARO
INGENIERQ CiviL
Reg. CIP N° 65673



cODIGO SSOMA-R-05 {a
REGISTRO DE ENFERMEDADES OCUPACIONALES ve:suo»« 00-2020
PAGINA 1dei

LINEAS DE PRODUCCION Y/O

COMPLETAR SOLO EN CASO QUE LAS ACTIVIDADES DEL EMPLEADOR SEAN CONSIDERADAS DE ALTO RIESGO
SEEVICIOS

ARO DE
ACTMIDAD

N* TRABAJADORES AFILIADOS AL SCTR | N° TRABAJADORES NO AFILIADOS AL SCTR NOMERE DE LA ASEGURADORA

- = —

Completar sélo si contrata servicios de inter o ter

DATOS DEL EMPLEADOR DE INTERMEDIAGION, TERGERZAGION, CONTRATISTA, SUBCONTRATISTA, OTROS:

ey

RAZON SOCIAL O e o L N° TRABAJADORES EN EL
DENOMINACION SOCIAL RUC DOMICILIO (Direccién, distrito, departamento, provincia) TIPO DE ACTIVIDAD ECONOMICA - CENTRO LABORAL
COMPLETAR SGLO EN CASO QUE LAS ACTIVIDADES DEL EMPLEADOR SEAN CONSIDERADAS DE ALTO RIESGO LINEAS Dggr::;l:gggcmn hi
ARO DE
INICIO DE LA
ACTIVIDAD | o TRABAJADORES AFILIADOS AL |N° TRABAJADORES NO AFILIADOS AL
_— L NOMERE DE LA ASEGURADORA

NOMBRE DE
N° ENFERMEDADES OCUPACIONALES PRESENTADAS EN CADA MES POR TiPO DE LAE';:?ME .
AGENTE OCUPACION c:;[g:)s
TIPO DE AGENTE AL
QUE ORIGING LA ENFERMEDA PASLESI:,?;;;U:E'T_P O neTRaB. AReas | DEPUESTOS
ENFERMEDAD D FRABAIADOR | AFECTADOS GENERADOS
OCUPACIONAL |ANO: DE SEREL
QCUPACION CASO
AL

[

BIOLOGICO DISERGONOMICO PSICOSOCIALES

Fisico c.:uimco

Ruide F1 Gases at Virus B1 Manipulacién inadecuada de| pq Hostigamiento psicologico  |P1
Vibracién | F2 Vapores az Bacilos B2 Disefio de puesto D2 Eslrés kaboral P2
lluminacién | F3 Neblinas Q3 Bacterias B3 Posturas inadecuadas  |p3 Tumo rotative - P3
Ventilacion Fa Rocio Q4 Hongos B4 Trabajos repetitvos | p4 Faltade comunicciony | oy
Presi6n alta o baja Fs Polvo Q5 Parasitos B5 Otros, indicar D5 Autoritarismo P5
Temperatura {Calor o frio) F6 Humos Q6 fnsectos B6 Otros, indicar P&

Humedad F7 Liquidos Q7 Roedores B7

Radiacidén en general F8 Otros, indicar Q8 Otros, indicar B8

Otros, indicar Fo

EDIDAS CORRECTIVAS
FECHA DE EJECUCION

DESCRIPCION DE LA MEDIDA CORRECTIVA RESPONSABLE DIA MES
1.
2.-
Insertar tantos renglones como sean necesarios.
T RESPONSABLES DEL REGISTROYDELA
Nombre: Cargo Fecha: Firma:
Nombre: Cargo Fecha: Firma;
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N° REGISTRO: REGISTRO DEL MONITOREO DE AGENTES FiSICOS, QUIMICOS, BIOLOGICOS, PSICOSOCIALES Y FACTORES DE RIESGO
DISERGONOMICOS
RAZON SOCIAL © RUC ACTIVIDAD
DENOMINACION SOCIAL ECONOMICA LABORAL
CONSTRUCCION

. INDICAR TIPO DE RIESGO
AREA MONITOREADA FECHA DEL MONITOREO A SER MONITOREADO (AGENTES FiSICOS, QUIMICOS, BIOLOGICOS,
PSICOSOCIALES Y FACTORES DE RIESGO DISERGONOMICOS)

CUENTA CON PROGRAMA FRECUENCIA DE N° TRABAJADORES EXPUESTOS EN EL
DE MONITOREO (SI/NO) MONITOREO CENTRO LABORAL

h’-‘i;'-i;""l. ISAS ANTE DESVI/

ADJUNTAR :

- Programa anual de monitoreo.

- Informe con resultados de las mediciones de monitoreo, relacion de agentes o factores que son objetos de la muestra, limite permisible del agente monitoreado,
metodologia empleada, tamario de muestra, relacion de instrumentos utilizados, entre ofros.

- Copia del certificado de calibracién de los instrumentos de monitoreo, de ser el caso.

RESPONSABLE DEL REC

FEREUR UGN uRo R R RAVURSIPORIRNDRUFRARDIREL

ALEJANDRO MARCO ANTONIO CHALCO ALFARQ

INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 65673



N° REGISTRO: REGISTRO DE INSPECCIONES INTERNAS DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

ACTIVIDAD o
RAZON SOCIAL RUC DOMICILIO ECONOMICA N° DE TRABAJADORES
FECHA DE RESPONSABLE DEL RESPONSABLE DE
AREA INSPECCIONADA LA INSPECCION AREA INSPECCIONADA LA INSPECCION

TIPO DE INSPECCION (MARCAR CON X)
PLANEADA NO PLANEADA OTRO, DETALLAR

HORA DE LA INSPECCION

;;m:m*aa s.\rmmﬁwuu ADC mm.wmsmﬁ AINSPECCION

M Ty e I NS s A T T IR

" 16 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

ADJUNTAR :
- Llsta de verificacion de ser el caso.

ctegeanans 'Il.l'.'l'..lllllll'l[

ALEJ/'\NDRO WARCOANTONIO CHALCOALEARO
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 65673



W REGISTRG: REGISTRO DE ESTADISTICAS DE SEGURIDAD Y SALUD

N° TRABAJADORES
DOMICILIO (Di ién, distrito, depar incia) EN EL CENTRO
LABORAL

RAZON SOCIAL O
DENOMINACION SOCIAL

(COMPARAR ©

"ANALISIS DE LAS GAUSAS QUE GRIGINARON LAS DESVIAGIONES

ALEANR iA7COANTONG CHALCOALARD
INGENIERO CiVIL
Reg. CIP N° 65673
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o Ingmoiena y AL sects

RAZON SOCIAL O DENOMINAGION SOCIAL RUC DOMICILIO TIPO DE ACTIVIDAD ECONOMICA DE LAROR
D&D Contratista Generales E.1.R. L 20513714026 Av, Machu Picchu 116 Urb. San Juan Bautista -Chorrillos Construccién
TIPQ DE EQUIPO DE SEGURIDAD O EMERGENCIA ENTREGADO EQUIPCS DE PROTECCION PERSONAL EQUIPO DE EMEREGENCIA
NOMBRES Y APELLIDOS RN, | AREA
i P I mroere | Gimeoa | PR | nénovacion|  FRMA | ivovacion] PR | eevovacion| R | mnovacien | TIRMA

1 |CASCO DE SEGURIDAD

2 |TAPONES AUDITIVOS

3 |OREJERA PARA CASCO

4 |BARBIQUEJO

5 |LENTES DE SEGURIDA LUNA CLARA

& |SOBRE LENTES DE SEGURIDAD

7 | TRAJE DESCARTABLE TIPQ TYVEK

8 [ZAPATOS DIELECTRICOS

ZAPATQS DE SEGURIDA PUNTA DE
ACERO

10 |MASCARILLA O RESPIRADOR CiF

11 |CARETA O PROTECTOR FACIAL

UNIFORME (CAMISA O POLO)

GUANTES DIELECTRICOS

14 |GUANTES DE PALME LATEX

15 |GUANTES DE CUERO

16 |MANDIL OE CUERO

17 |GUANTES DE JEBE

18 |MALETIN DE PRIMEROS AUXILIOS

EXTINTOR

NOMBRE

.
‘...uunill'

RGO ATONO CHALCONFARO

ALEIANDRO MP\ﬁGENlER o CMSL

Reg. CIPN° ©

GROUP D&D REGISTRO DE ENTREGA DE EQUIPOS DE SEGURIDAD O EMERGENCIA \5\0



| snsn-:mﬁns cesnén DE SEGURIDAD'Y SALUD EN EL TRABAJO .
% ! 1k SIS WL Cédigo SST-R.06
GROUP D&D REGISTRO DE CAPACGITACION,ENTRENAMIENTO Y SIMULACROS DE Versién 3

é" Ingenieria y Arquitectura EMERGENCIA Pagina ldel
N° DE REGISTRO

LS bbbt 4...--.-4].2..( T e d el laralte G il

ACTIVIDAD N°¢ TRABAJADORES
ECONOMICA EN EL CENTRO LABORAL

DOMICILIO
RUC (Direccion, distrito, departamento,
provincia)

D&D CONTRATISTA Av Machu Picchu 116 Urb. San
GENERALES EIRL Juan Bautista -Chorrlllos

RAZON SOCIAL O
DENOMINACION SOCIAL

CONSTRUGCION

INDUCCION CAPACITACION

TEMA:

FECHA:

NOMBRE DEL CAPACITADOR

O ENTRENADOR FIRHE

TOTAL DE HORAS

N° HORAS HORA DE INCIO ] HORA DE FIN

N° A
APELLIDOS Y NOMBRES DE LOS CAPACITADOS N° DNI AREA FIRMA OBSERVACIONES
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0 ANTONO CHRLCOAL
NEWGROWREOMTONS V‘L

Reg. CIPN° 6



) GROUP D&D

{ngenieria y Arguitectura

N° REGISTRO:

P

RAZON SOCIAL O
DENOMINACION SOCIAL

N° TRABAJADORES EN EL CENTRO
LABORAL . .

DOMICILIO (Direccion, distrito, ACTIVIDAD
departamento; provincia) ECONOMICA

D&D CONTRATISTA
GENERALES EIR

Machu Pichu 116 Urb, San Juan
Bautista . Chorrillos

——————m— =S e — — — —_— e e — —

12 INFORMACION A ADJUNT

T T ot e e S S s - i sise - - — e e
a) Informe de auditoria, indicando los hallazgos encontrados, asi como no conformidades, observaciones, entre otros,
con la respectiva firma del auditor o auditores.

b) Plan de accién para cierre de no conformidades (posterior a la auditoria). Este plan de accion contiene la
descripcién de las causas que originaron cada no conformidad, propuesta de las medidas correctivas para cada no
conformidad, responsable de implementacion, fecha de ejecucion, estado de la accion correctiva (Ver modelo de
encabezados).

N PARA EL CIERRE DE NO CONFORMIDADES

13 DESCRIPCION DE LA NO CONFORMIDAD 14 CAUSAS DE LA NO CONFORMIDAD
15 17 FECHA DE 18
16 EJECUCION Completar en Ia fecha de
DESCRIPCION DE NOMBRE DEL sjecucion propuesta, el ESTADO de la
MEDIDAS CORRECTIVAS RESPONSABLE _ implementacion de la medida comectiva
DiA | MES | ANO (realizada, pendiente, en ejecucion)

Fecha: J
Firma il
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AL JANDRO VARCO ANTONIO CHALCOALFARO

INGENIERQ CIVIL
Reg. CIP N° 65673



